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1. ¥SSZEFOGLALĆS, JAVASLATOK  
A ker®kp§ros kºzºss®gi kºzleked®si rendszer kialak²t§sa fontos l®p®s a FŖv§ros kºzleked®si 

rendszer®nek §talak²t§s§ban. A FŖv§ros szakmai ®s politikai vezet®se tºbb ®vvel ezelŖtt 

fºlismerte m§r, hogy nem lehets®ges minden hat§ron t¼l kiel®g²teni a g®pj§rmŤ forgalom 

kºzleked®si ig®nyeit, fontos a humaniz§lt kºzleked®si fel¿letek nºvel®se, kiterjeszt®se. A KKKR 

rendszer ®s ezen t¼lmenŖen a ker®kp§ros kºzleked®s lehetŖs®geinek megteremt®se is fontos 

kºzleked®spolitikai ®s szakmai l®p®s. Ennek egyik eleme a KKKR kºlcsºnzŖhely telep²t®se, de 

ugyanilyen fontos a ker®kp§ros kºlcsºnzŖk hat§ster¿let®n ï sŖt m®g azon t¼l is ï a ker®kp§ros 

kºzleked®s infrastruktur§lis felt®teleinek komplex szeml®letŤ l®trehoz§sa. 

¶ Az int®zked®si terv szakmai vizsg§latok alapj§n int®zked®si javaslatokat tett az: 

o Đth§l·zat 

Á K®tir§ny¼ nagy forgalm¼ utak ment®n 

Á EuroVelo nyomvonal utak ment®n 

Á Egyir§ny¼ forgalmi utc§k 

Á Aut·buszs§vok ker®kp§rozhat·v§ t®tele 

o Csom·pontok 

Á JelzŖl§mp§s csom·pontok 

Á Nem jelzŖl§mp§s csom·pontok 

Á Ter¿leti sebess®gkorl§toz§s a belv§rosban 

o Duna hidak 

o Gyalogos, gyalogos ®s ker®kp§ros z·n§k 

o Ker®kp§rt§maszok ®s gyŤjtŖ§llom§sok kapcsolata vonatkoz§s§ban 

 

¶ Jelen IT-ben javaslatot tett¿nk a sz¿ks®ges tartott beavatkoz§sok h§rom ¿temre bontott 

idŖt§vlat§ra is. 

- I. ¿tem: a KKKR bevezet®s®nek idŖpontj§ig v®grehajt§sra javasolt 

int®zked®ssorozat, amely gyakorlatilag forgalomtechnikai beavatkoz§sokat tartalmaz. 

Ezek tervet ®s forgalomtechnikai j·v§hagy§st ig®nyelnek. 

- II. ¿tem: a KKKR bevezet®s®t kºvetŖen ï illetve m§r azelŖtt is ï javasoljuk 

megkezdeni a tov§bbi fejleszt®si tervek elŖk®sz²t®s®t ®s megval·s²t§s§t, amelyet 3 

®ven bel¿l javaslunk megval·s²tani.  

- III. ¿tem: Ebbe a csoportba soroltuk azokat a beavatkoz§sokat, amelyek jelentŖs 

®p²t®si beavatkoz§st vagy kºzleked®spolitikai ig®nyelnek. 

 

¶ Az IT 7. fejezet®ben nagys§grendi becsl®t adtunk a I. ¿tem, teh§t a KKKR bevezet®s®ig 

sz§m²t§sba vett v§rhat· kºlts®gekre. E szerint a kºlts®gek v§rhat· ®rt®ke a hidak javasolt 

beavatkoz§sai n®lk¿l: Brutt· kb. 150 milli· Ft. A hidak kºlts®ge att·l f¿gg, hogy milyen 

fajta javasolt int®zked®s ker¿l elfogad§sra, de ezek nagys§ga nem sz§mottevŖ. A tov§bbi 

(II., III.) ¿temek IT szinten nem relev§nsak. 
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Az int®zked®si tervben megfogalmazott c®lok el®r®se ®rdek®ben a javaslatok elfogad§s§t 

kºvetŖen a BFFH-nak soron k²v¿l l®p®seket javaslunk tenni az al§bbi t®m§kban: 

¶ a megval·s²t§s v®grehajt§s§®rt felelŖs menedzsment megtervez®s®re ®s rendszerbe 
§ll²t§s§ra, 

¶ a megval·s²t§s v®grehajt§s§ra k®pes ker®kp§ros kºzleked®s munkacsoport l®trehoz§s§ra, 

¶ a tervez®si faladat-list§k ºssze§ll²t§s§ra, 

¶ a tervez®s ®s ®p²t®s lebonyol²t§sa 

 

Az IT nem strat®giai programterv, ez®rt rºvid idŖn bel¿l sz¿ks®g®t l§tjuk olyan 

strat®gia/programterv megalkot§s§ra, amelyben az IT szempontjait ®rv®nyes²teni kell, KºzgyŤl®s 

§ltal elfogadott projekt elemeket pedig j·l ¿temezetten meg kell val·s²tani.  

 

A gyŤjtŖhelyek megval·s²t§sa nagyon fontos, de mindenf®lek®ppen sz§m²t§sba kell venni, 

hogy az infrastruktur§lis fejleszt®sek nem hagyhat·k el, sŖt, idŖben meg kell, hogy elŖzz®k 

a KKKR bevezet®s®t, mert csak ²gy v§rhat· el annak megfelelŖ sz²nvonal¼ mŤkºd®se, a 

haszn§l·k megel®gedetts®ge, ami a KKKR rendszer sikeres tov§bbfejleszt®s®t is 

megalapozza. 

 

Az int®zked®si javaslatok teljes kºrŤ - a kºzleked®s valamennyi r®sz®re kiterjedŖ - 

megval·s²t§sa est®n v§rhat· el az, hogy a belv§rosban a KKKR ker®kp§roz§s is b§rki 

sz§m§ra v§laszthat·, n®pszerŤ kºzleked®si m·dd§ v§ljon. 
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2. BEVEZET£S 
A Budapest belv§rosi Ker®kp§ros Kºzºss®gi Kºzleked®si Rendszer (KKKR) ki®p²t®s®nek egyik 

fontos r®sze a gyŤjtŖ§llom§sok helysz²neinek kiv§laszt§sa ®s azok elhelyez®se. A r®szletes 

megval·s²that·s§gi tanulm§ny (RMT) tervet a COWI Magyarorsz§g Kft., a gyŤjtŖ§llom§sok 

elhelyez®s®nek terv®t a PARKING Kft. k®sz²tett el. Ezek a tervek azonban nem tartalmazt§k a 

KKKR bevezet®s®hez sz¿ks®ges infrastruktur§lis fejleszt®seket, azok idŖbeni ¿temez®s®t ®s nem 

volt ismert azok v§rhat· kºlts®ge sem. 

 

Az Nemzeti Fejleszt®si ¦gynºks®g (NF¦) v®lem®nyezte a projektet, amely alapj§n (4.2 ®s 4.3 

pontja szerint) a KKKR-hez kapcsol·d·an sz¿ks®gesnek tartotta egy olyan infrastruktur§lis 

vizsg§lati ®s int®zked®si javaslatr®sz kidolgoz§s§t, amelyek megval·s²t§s§val a belv§rosi 

ter¿leten a ker®kp§roz§s ï ezen bel¿l a kºzºss®gi ker®kp§rok haszn§lati- lehetŖs®gei a 

jelenlegihez k®pest l®nyegesen kedvezŖbb® v§lnak.  

Az Nemzeti Fejleszt®si ¦gynºks®g (NF¦)  

¶ 4.2 pontban megfogalmazott ig®nye szerint int®zked®si terv k®sz²t®se sz¿ks®ges 

KºzgyŤl®s §ltali elfogad§ssal. 

¶  4.3 pontban megfogalmazott ig®ny szerint a Duna hidak forgalmi viszonyait k¿lºn 

vizsg§lni sz¿ks®ges, az IT t®rjen ki a ker®kp§rozhat·s§g felt®teleinek 

megteremt®s®re,k¿lºnºs tekintettel a L§nch²dra. 

 

A KKKR majdani ker®kp§rosainak ®s a belv§rosban nem KKKR ker®kp§rral (jelenleg is) 

kºzlekedŖk ig®nyei az infrastruktur§lis rendszer haszn§lat§nak vonatkoz§s§ban l®nyeg®ben nem 

t®rnek majd el egym§st·l.  EbbŖl kºvetkezik, hogy az IT-ben megfogalmazott int®zked®si 

javaslatok megval·s²t§sa  

Jelen int®zked®si terv e vizsg§lati ®s javaslati rendszert tartalmazza, az NF¦ szempontjai szerint. 

Az IT a gyŤjtŖ§llom§sok, illetve a kºzºss®gi ker®kp§r haszn§lat hat§ster¿let®re terjed ki. Az IT 

keretein bel¿l ï t®m§j§b·l ad·d·an ï nem volt lehetŖs®g minden r®szletre kiterjedŖ vizsg§latot 

elv®gezni ®s javaslatrendszert kidolgozni. Fontos volt azonban meghat§rozni azokat a minim§lis 

®s lehetŖs®g szerint mielŖbb megval·s²that· beavatkoz§sok kºr®t, amelyeket a KKKR 

rendszer bevezet®se elŖtt el kell v®gezni ahhoz, hogy j·l mŤkºdŖ ®s haszn§lhat· rendszer jºjjºn 

l®tre.  
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3. AZ INT£ZKED£SI TERV C£LJAI 
 

Az int®zked®si terv tºbb c®llal k®sz¿lt, a legfontosabbak az al§bbiak. 

 

a.) Az IT t§rja fºl a KKKR hat§ster¿let®n a ker®kp§ros kºzleked®s legfontosabb akad§lyoz· 
t®nyezŖit ®s adjon ir§nymutat§st a sz¿ks®ges beavatkoz§sok v®grehajt§s§ra. 

¶ A Beruh§z·k sz§m§ra a tervez®si feladatok csoportos²t§s§hoz, a feladatok 
meghat§roz§s§hoz, ºsszehangol§s§hoz sz¿ks®ges legfontosabb adatokat. 

¶ A tervezŖk sz§m§ra adjon t§mpontokat, ir§nyelveket, ºtleteket, javaslatokat a 
k®sŖbb elk®sz²tendŖ tervekhez. 

¶ A v§ros politikai vezet®se sz§m§ra adjon szakmailag megalapozott anyagot a 
kºr¿ltekintŖ ®s c®lir§nyos dºnt®sek meghozatal§hoz.  

b.) Az IT egyeztet®se sor§n fontos ig®nyk®nt mer¿lt fºl a javasolt beavatkoz§sok idŖbeni 
¿temez®s®nek ®s a becs¿lt magval·s²t§si kºlts®gek nagys§grend®j®nek meghat§roz§sa is. 

Ez a projekt p®nz¿gyi tervez®s®nek fontos kiindul· pontja. 

c.) Az IT mutasson be alternat²v, vagy tov§bbfejleszthetŖ mŤszaki lehetŖs®geket, k¿lºnºsen 
a Duna hidak vonatkoz§s§ban.  

d.) Adjon ir§nymutat§st a javasolt projekt elemek idŖbeli ¿temezett megval·s²that·s§ghoz.  
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4. JOGI £S SZABĆLYOZĆSI HĆTT£R 
 

A KKKR infrastruktur§lis vizsg§latait ®s javaslatait az al§bbi elŖ²r§sok figyelembe v®tel®vel 

v®gezt¿k el. 

 

KRESZ 

¶ 2010. janu§r 1-®tŖl ®letbe l®pett az ¼j KRESZ, ami a ker®kp§ros kºzleked®ssel 

kapcsolatban tºbb mint 20 ponton v§ltozott a ker®kp§ros kºzleked®s elŖseg²t®se 

®rdek®ben. 

 

Forgalomszab§lyoz§s 

¶ 20/1984 (XII. 21.) KM sz. rendelet az utak forgalomszab§lyoz§s§r·l ®s a kºz¼ti jelz®sek 
elhelyez®s®rŖl 

 

Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§sok (alkalmaz§suk orsz§gos kºzutakon kºtelezŖ) 

¶ Kºzutak tervez®se ĐT 2-1.201 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 

¶ 2010. §prilis 15.-®tŖl l®pett ®rv®nybe az ĐT 2-1.203 sz§m¼ ĂKer®kp§rforgalmi 

l®tes²tm®nyek tervez®seò c²mŤ Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s (KTSZ kieg®sz²t®s), amely 

meghat§rozza a ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek fajt§it ®s tervez®si szab§lyait. 

¶ A parkol§si l®tes²tm®nyek geometriai tervez®se ĐT 2-1.210 
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5. INT£ZKED£SI CSOPORTOK 

5.1. Đth§l·zat 

5.1.1. K®tir§ny¼ nagy forgalm¼ utak ment®n 

A budapesti ker®kp§roz§s egyik legfŖbb akad§lya jelenleg a fŖ¼tvonalakon val· biztons§gos 

ker®kp§roz§s lehetŖs®g®nek hi§nya. A v§ros ï ®s azon bel¿l a projekt ter¿let ï 

ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§s§ban kulcsk®rd®s a fŖ¼tvonalak ker®kp§rozhat·s§g§nak jav²t§sa, 

ez azonban a legtºbb esetben nem csup§n szakmai k®rd®s, hanem ºsszetett kºzleked®s- illetve 

v§rospolitikai dºnt®s(eke)t ig®nyel. Az al§bbiakban a szakmailag indokolt ®s sz¿ks®gesnek 

tartott int®zked®seket mutatjuk be, melyekhez esetenk®nt politikai jellegŤ dºnt®s, elkºtelezetts®g 

is kell, hogy p§rosuljon. 

A tervez®si ter¿let forgalmas ¼tjain jelenleg is megengedett a ker®kp§roz§s, ami mostani 

form§ban azonban nem vesz®lytelen. A vesz®ly a g®pj§rmŤvezetŖk magatart§s§b·l fakad ez®rt 

ezen utakon is meg kell teremteni a biztons§gos ker®kp§roz§s felt®teleit. A forgalmi adatok 

2009. ®viek, Budapest Kºzleked®sfejleszt®si Rendszerterv®ben szerepeltek, ezek k®pezt®k 

vizsg§latunk kiindul· alap adatait. A rendelkez®s¿nkre §ll· adatok ĆNF ®rt®kek voltak, ezer 

J/nap dimenzi·ban. Voltak olyan utc§k, amelyekben nem voltak forgalmi adatok. Ezekben az 

utc§kban a forgalmi adtok ismeret®ben megvizsg§ltuk az egyes utc§kban azt, hogy a 

Ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek tervez®se Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 6.1 §br§ja alapj§n a 

ker®kp§ros ®s a g®pj§rmŤ forgalom elv§laszt§sa sz¿ks®ges-e. A vizsg§lat eredm®ny®t az M-1 sz. 

rajz mutatja be. A forgalmi vizsg§lat alapj§n a nagy forgalm¼ utc§k eset®ben az al§bbi 

teendŖkkel kell sz§molni. 

 

¶ Nagykºr¼t (Margit krt., Margit h²d, Szent Istv§n krt., Ter®z krt., Erzs®bet krt., J·zsef 

krt., Ferenc krt., PetŖfi h²d, Irinyi J. u, Karinthy F. ¼t) ami a szolg§ltat§si ter¿let fontos 

kºzleked®si folyos·ja lesz: jelenleg nincs elfogadott koncepci· a Nagykºr¼t 

ker®kp§rforgalmi szempontb·l megfelelŖ nagyobb idŖt§vlat¼ koncepcion§lis 

§talak²t§s§ra. Vizsg§latunk alapj§n a jelentŖs forgalom miatt a ker®kp§ros forgalom 

elv§laszt§sa sz¿ks®ges mind a g®pj§rmŤ forgalomt·l, mind a gyalogos forgalomt·l. 

Mivel az elv§laszt§s azonnal nem val·s²that· meg, ez®rt ¿temezett kialak²t§s javasolhat·. 

Rºvid t§von, az I. ¿temben ker®kp§ros nyom kijelºl®s®t javasoljuk a sz®lsŖ forgalmi 

s§vokban, a forgalmi s§v tengely®ben. Hosszabb t§von a keresztmetszet §tszervez®s®re 

ker¿l sor. Ekkor biztos²tani kell a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra a menetir§ny szerinti 

elv§lasztott kºzleked®s lehetŖs®g®t (ker®kp§r¼t, ker®kp§rs§v). 

¶ Az Irinyi J. ¼ton a Karinthy F. ¼ti ®s a Bogd§nfy ¼t kºzºtt a ker®kp§ros forgalom 

elv§laszt§sa sz¿ks®ges mind a g®pj§rmŤ forgalomt·l, mind a gyalogos forgalomt·l. 

¶ Kiskºr¼t (V§mh§z krt., M¼zeum krt., K§roly krt., J·zsef Attila u, L§nch²d):A 

Budapest Sz²ve program keret®ben a Szabads§gh²dt·l az Astori§ig m§r elk®sz¿lt a 

ker®kp§rs§v, ennek folytat§sa sz¿ks®ges a J·zsef Attila utc§ig ahol ker®kp§rs§v illetve 

busz-ker®kp§rs§v l®tes¿l. Ezekre a szakaszokra 2009 ·ta enged®lyes tervek vannak. 

¶ Dr§va utca, D·zsa Gyºrgy ¼t: szakaszosan ker®kp§r¼t, illetve busz-ker®kp§rs§v van 

kialak²tva. A teljes ¼tvonalon a menetir§ny szerinti akad§lymentes ker®kp§roz§st kell 

biztos²tani. 

¶ V§ci ¼t: A k¿lsŖ szakaszon k®toldali egyir§ny¼ ker®kp§r¼t ®p¿lt, a j§rda 

fºlhaszn§l§s§val. A belsŖ szakaszon is elv§lasztott kialak²t§s sz¿ks®ges a nagy forgalom 

miatt. 
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¶ Andr§ssy ¼t: A belsŖ szakaszon a jelenlegi ker®kp§rs§v mŤkºd®se a 

ker®kp§rosok szempontj§b·l balesetvesz®lyes. A biztons§gos mŤkºd®shez parkol·s§v ®s 

a ker®kp§rs§v megcser®l®se sz¿ks®ges. A k¿lsŖ szakaszon, a s®t§nyon meg a ker®kp§ros 

forgalom megsz¿ntet®s®t javasoljuk. Ker®kp§ros ¼tvonalk®nt a megl®vŖ egyir§ny¼ 

szerviz utakat javasoljuk kijelºlni. 

¶ Szabad sajt· ¼t - Kossuth Lajos utca-R§k·czi ¼t: Kºzleked®spolitikai dºnt®s 

sz¿ks®ges a v§ros egyik legfontosabb kºzleked®si tengely®nek §talak²t§s§ra, mert 

tanulm§nyterv m§r k®sz¿lt a keresztmetszeti kapacit§s csºkkent®s®re. E dºnt®s 

f¿ggv®ny®ben ker¿lhet sor a ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny fajt§j§nak megv§laszt§s§ra. 

¶ Baross utca: A Baross utc§ban a ker®kp§ros forgalom elv§laszt§sa sz¿ks®ges mind a 

g®pj§rmŤ forgalomt·l, mind a gyalogos forgalomt·l. 

¶ ¦llŖi ¼t: A ker®kp§ros forgalom elv§laszt§sa sz¿ks®ges mind a g®pj§rmŤ forgalomt·l, 

mind a gyalogos forgalomt·l.  

¶ Bart·k B®la ¼t: A XI. ker. ¥nkorm§nyzat a BME bevon§s§val tervet k®sz²ttet a 

ker®kp§ros forgalom lehetŖv® t®tel®re. 

Az elv§laszt§s form§j§ra az ĐT 2-1.203 sz. Đt¿gyi mŤszaki elŖ²r§s az t§mpontot. Az ĐME 

adta lehetŖs®gek kºz¿l ®rtelemszerŤen sz·ba jºhetŖ megold§sok az al§bbiak. 

 

 Ćtmeneti tartom§ny 

2.000-4.000 kºzºtti ĆNF eset®n 

¶ sz®les forgalmi s§v, 

¶ ker®kp§ros nyom, 

¶ aut·busz forgalmi s§v haszn§lata ker®kp§roz§sra, 

¶ nyitott ker®kp§rs§v, 

¶ ker®kp§rs§v lakott ter¿leten bel¿l, 

¶ ker®kp§r¼t, vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t, 

¶ p§rhuzamos kisforgalm¼ kºz¼t, szerviz¼t, lak·utca, stb. 

 
4.000-10.000 ĆNF ®rt®k kºzºtti eset®n 

¶ sz®les forgalmi s§v, 

¶ ker®kp§ros nyom, 

¶ aut·busz forgalmi s§v haszn§lata ker®kp§roz§sra, 

¶ nyitott ker®kp§rs§v, 

¶ ker®kp§rs§v, 

¶ ker®kp§r¼t, vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t, 

¶ p§rhuzamos kisforgalm¼ kºz¼t, szerviz¼t, lak·utca, 

 
10.000-20.000 ĆNF ®rt®k kºzºtti eset®n 

¶ sz®les forgalmi s§v, 

¶ aut·busz forgalmi s§v haszn§lata ker®kp§roz§sra, 

¶ ker®kp§rs§v, 

¶ ker®kp§r¼t, vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t, 

¶ p§rhuzamos kisforgalm¼ kºz¼t, szerviz¼t, lak·utca, 

¶ egy®b forgalommentes ¼t, pl. §rv®delmi tºlt®s. 

 
20.000 fºlºtti ĆNF ®rt®k eset®n 

¶ ker®kp§rs§v, 

¶ ker®kp§r¼t (egyir§ny¼ vagy k®tir§ny¼), vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t, 

¶ p§rhuzamos kisforgalm¼ kºz¼t, szerviz¼t, lak·utca, 

 

Tov§bbi megfontol§sok: 
¶ Az §tmeneti z·n§ban szereplŖ ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek kºz¿l a sebess®gi viszonyok, a 

helyi adotts§gok, a baleseti adatok ki®rt®kel®se, a forgalom nagys§gok ®s ar§nyok, valamint a 
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helyi kºr¿lm®nyek, ker®kp§roz§si szok§sok ®s ig®nyek egy¿ttes elemz®se alapj§n kell 
v§lasztani. Az adott szakaszon az ºsszes szempont m®rlegel®se alapj§n kell kiv§lasztani a 
legbiztons§gosabb, leggazdas§gosabb ®s a legc®lszerŤbb ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyt. 

¶ 60 km/h enged®lyezett sebess®g fºlºtt lakott ter¿leten bel¿l ker®kp§rs§v nem l®tes²thetŖ. 

¶ Kisforgalm¼ kºz¼tnak az tekintendŖ, amely a 6.1. §bra 1-es tartom§ny§ba sorolhat·.  

¶ Ha lakott ter¿leten az ĆNF 10.000 E/nap/k®t ir§ny ®rt®k fºlºtt van, akkor ker®kp§rs§v, ker®kp§r¼t 
vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t l®tes²t®se c®lszerŤ. A kºz¼ti forgalom nºveked®s®vel egyre ink§bb 
aj§nlott a ker®kp§rs§v, vagy a kºz¼ti forgalomt·l elv§lasztott, ºn§ll· ker®kp§r¼t l®tes²t®se 
(k®tir§ny¼, vagy k®toldali egyir§ny¼). Ker®kp§r¼t vagy gyalog- ®s ker®kp§r¼t l®tes²t®si ig®nye 
eset®n a 6.2. §bra szerint meg kell vizsg§lni a ker®kp§ros ®s a gyalogos forgalom elv§laszt§s§nak 
sz¿ks®gess®g®t is. 

¶ Ha a teherg®pj§rmŤvek ®s az aut·buszok egy¿ttes darabsz§ma a m®rt®kad· ·r§ban ï 
forgalomnagys§gt·l f¿ggetlen¿l ï a 300 db-ot el®ri vagy meghaladja, ®s a ker®kp§ros forgalom a 
400 kp/h ®rt®ket meghaladja, akkor a kºz¼ti forgalom ®s a ker®kp§ros forgalom elv§laszt§sa 
sz¿ks®ges. 

¶ Gyakori, 300 m-n®l sŤrŤbb ¼tkeresztezŖd®sek ®s ¼tcsatlakoz§sok eset®n k¿lºnºsen javasolt a 
ker®kp§ros forgalom k®toldali, menetir§ny szerinti vezet®se. A menetir§ny szerinti forgalmi 
rendben mŤkºdŖ ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®nyek (egyir§ny¼ ker®kp§r¼t, ker®kp§rs§v) az®rt 
c®lszerŤek, mert a helyi adotts§goknak megfelelŖen kºnnyen csatlakoztathat·k egym§shoz ®s a 
logikus forgalmi rend szerint mŤkºdnek. 

 

A fŖ¼tvonalak rendez®s®re ir§nyul· r®szletes terveket a fentiek alapul v®tel®vel kell elk®sz²teni.  

 

5.1.2. EuroVelo nyomvonal utak ment®n 

5.1.2.1 Budapest, bal part (pesti oldal) 

 

Az EuroVelo nyomvonal a Dr§va utc§t·l a H®lia Sz§ll· elŖtti parkon kereszt¿l h¼z·dik, ahol 

javasolt a nyomvonal §thelyez®se a jelenlegi gyalog¼t hely®re (az aszfaltburkolat sz®les²t®s®re a 

parkban van lehetŖs®g). A gyalog¼t a ker®kp§rosok sz§m§ra jelenleg kijelºlt, de sz§mukra 

k®nyelmetlen d²szburkolat¼ ¼tra ker¿lhetne. Sz¿ks®ges tov§bb§ a szakasz kºzvil§g²t§s§nak 

kialak²t§sa. A nyomvonal az Đjpesti rakparton kialak²tott ker®kp§r¼ton folytathat·, mely a 

Margit h²d ut§n a Sz®chenyi rakparton eg®szen a Parlamentig halad, ahol a Kossuth teret 

megker¿lve v®get ®r. 

 

Innen a Sz®chenyi rakpart tov§bbi szakasza egyir§ny¼, kisforgalm¼ ¼tvonal, az utca v®ge a 

Magyar Tudom§nyos Akad®mia elŖtti parkol·ba vezet. A Magyar Ker®kp§rosklub §ltal az V. 

ker¿let sz§m§ra k®sz²tett vizsg§lat alapj§n javasolt az utca forgalm§nak csillap²t§s§val az 

ellenir§ny¼ ker®kp§ros kºzleked®s enged®lyez®se vagy a parkol·s§v megsz¿ntet®s®vel k®tir§ny¼ 

ker®kp§r¼t ®p²t®se. A nyomvonal ezut§n §tvezetendŖ a Roosevelt t®ren, ennek forgalomtechnikai 

kialak²t§sa r®szletes vizsg§latot ig®nyel, a fŖv§ros §ltal t§mogatott megold§s a parti s®t§ny 

vonal§ban metszen® a h²d vonal§t. A nyomvonal folytathat· az Ap§czai Csere J§nos utc§ban, 

majd a M§rcius 15. teret el®rve javasolt a Belgr§d rakparton vezetni. A villamos p§lya k®t 

oldal§n jelenleg 1,00 m sz®les vir§gl§d§k tal§lhat·k, a Havas utc§ig pedig a h§zak elŖtt 45 fokos 

szºgben kialak²tott parkol·helyek. Ezek kellŖ mozg§steret adnak a sz¿ks®ges hely 

biztos²t§s§hoz, de a pontos kialak²t§s f¿gg a nemzetkºzi haj·§llom§s tov§bbi sors§t·l, melynek 

§thelyez®sre napirenden van. A lehetŖs®gek f¿ggv®ny®ben k®tir§ny¼ vagy egyir§ny¼ ker®kp§r¼t 

alak²tand· ki, ut·bbi esetben az ellenkezŖ ir§ny a Moln§r utc§n kereszt¿l vezethetŖ.  

Abban az esetben, ha a Belgr§d rakpart hossz¼ t§von mentes¿l az §tmenŖ g®pj§rmŤforgalomt·l, 

megfontol§sra javasolhat· tov§bb§ egy kºzºs gyalogos-ker®kp§ros ºvezeten kereszt¿l vezetett 

villamosv§g§ny kialak²t§sa, melyre tºbb nyugati orsz§g s®t§l·ºvezet®ben van j·l bev§lt p®lda. 

Enn®l a kialak²t§sn§l a teljes keresztmetszet egy szintbe ker¿l, d²szburkolatot kap, a burkolaton 
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elt®rŖ sz²n jelzi a villamos kºzleked®si vonal§t. A ker®kp§rosok a v§g§nymezŖt haszn§lhatj§k 

kºzleked®sre, ha villamos kºzeledik, akkor a ter¿let k®t sz®l®n elegendŖ hely §ll rendelkez®sre a 

leh¼z·d§sra.  

Ez a megold§s a kezdeti idegenked®s ut§n bev§ltotta a hozz§ fŤzºtt v§rakoz§sokat, ®s azok a 

kºzºss®gi terek, melyekn®l ilyen kialak²t§s mellett dºntºttek, a v§rosok kedvelt ter¿letei kºz® 

tartoznak ®l®nk gyalogos- ®s ker®kp§ros forgalommal.  

A hazai alkalmaz§s lehetŖs®g®t a pontos r®szletek t¿kr®ben alaposan vizsg§lni kell.  

 

 

1. §bra A Belgr§d rakpart jelenlegi §llapotaé 

 

  

2. §bra é®s egy p®lda a javasolt megold§sra: ker®kp§r-forgalom sz§m§ra kijelºlt 

villamosp§lya, S¿dtiroler Platz, Graz, Ausztria 

 

A 4-es metr· ®p²t®se kapcs§n sz¿ks®gess® v§lik a FŖv§m t®r felsz²ni rendez®se, javasolt ennek 

kapcs§n a ker®kp§r¼t kialak²t§sa. A nyomvonal kijelºl®se a Corvinus Egyetem elŖtt javasolt, itt a 

parkol·s§v megsz¿ntet®se jºhet sz·ba. Abban az esetben, ha a nyomvonal a villamosv§g§ny 

Duna felŖli oldal§ra ker¿l, sz¿ks®ges a rakparti s®t§ny konzolos kisz®les²t®se az als· rakpart ®s a 

felsŖ rakpart tal§lkoz§s§n§l.   A kor§bbi kºzrakt§r ter¿let®n a rendez®si terveknek megfelelŖen a 

part ment®n javasolt a ker®kp§r¼t kialak²t§sa. A nyomvonal a Nehru parton kereszt¿l vezet, majd 

a PetŖfi h²d alatt §thaladva csatlakozik a Gizella s®t§nyon vezetett megl®vŖ ker®kp§r¼thoz, mely 
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a Millenniumi V§roskºzpont ment®n halad. A Kºzrakt§rt·l a L§gym§nyosi h²dig h¼z·d· 

szakaszon ak§r 4,00 m sz®less®gŤ ker®kp§r¼t kialak²t§s§ra is elegendŖ hely §ll rendelkez®sre. 

Javasolt, hogy a Millenniumi V§roskºzpont ter¿let®n tal§lhat· ker®kp§r¼t sz®les²t®s®vel annak 

burkolat§t a jelenlegi d²szburkolatr·l cser®lj®k aszfaltra, ®s forgalomtechnikai eszkºzºkkel 

csºkkents®k a gyalogosok (kutyas®t§ltat·k) ®s a ker®kp§rosok kºzºtt jelenleg tapasztalhat· 

gyakori konfliktushelyzetek sz§m§t.  C®lravezetŖ lenne ennek ®rdek®ben a ker®kp§r¼t 

nyomvonal§t kºzvetlen¿l a H£V-v§g§nyok ker²t®se mell® §thelyezni, hogy a kutyafuttat·nak 

haszn§lt f¿ves ter¿let ®s a parti s®t§ny kºzºtt a gyalogosok ne a ker®kp§r¼ton kereszt¿l 

kºzlekedjenek. 

 

 

3. §bra A Milleniumi V§roskºzpont ter¿let®n javasolt a d²szburkolat megsz¿ntet®se 

(aszfaltburkolat alkalmaz§sa) ®s a ker®kp§r¼t kisz®les²t®se 

 

A Millenniumi V§roskºzpontt·l d®lre fekvŖ t®rs®g fejleszt®si ter¿let, a nemzetkºzi haj·§llom§s 

lehets®ges helysz²ne. A ter¿let rendez®si terve a part ment®n jelºli ki a ker®kp§r¼t nyomvonal§t, 

mely elhalad a Kvassay-zsilip ter¿let®n, majd a Helyi kikºtŖ ¼ton kereszt¿l a Kvassay h²d alatt a 

ferencv§rosi kikºtŖ egykori bej§rat§ig.  

 

 

5.1.2.2 Budapest, jobb part (budai oldal) 

A Margit h²d alatt jelenleg a gyalogos alulj§r·n kereszt¿l haladnak a ker®kp§rosok, amely 

gyalogos-konfliktus forr§sa. A Margit h²d fel¼j²t§sa kapcs§n k¿lºnf®le tervek sz¿lettek a rakpart 

sz®les²t®s®re, illetve a parti pill®r §ttºr®s®re, mely lehetŖv® tenn® ºn§ll· ker®kp§r¼t kialak²t§s§t ï 

legut·bbi inform§ci·ink szerint ez ut·bbi megold§s ker¿l kialak²t§sra a h²d fel¼j²t§si 

munk§latainak sor§n. 

 

A Bem rakparton a Batthy§ny t®rig ºn§ll·an vezetett ker®kp§r¼t tal§lhat·; a t®rtŖl a L§nch²d fel® 

haladva a ker®kp§rosok a gyalogosokkal kºzºsen haszn§lj§k a rakparti s®t§nyt. A nagysz§m¼ 

gyalogos ®s a szŤk keresztmetszet miatt ez a szakasz igen kritikus.  

A Bem rakpart Batthy§ny t®r ®s a Hal§sz utca kºzºtti szakasz§n a jobboldali, a Hal§sz utca ®s a 

J®gverem utca kºzºtti szakaszon a baloldali parkol·s§v megsz¿ntet®s®vel javasolt ker®kp§r¼t 

kialak²t§sa. A fŖv§ros hossz¼t§von a FŖ u. forgalomcsillap²t§s§val sz§mol, ennek megval·sul§sa 

eset®n javasolt a ker®kp§rutat a Hal§sz u. ï Clark Ćd§m t®r kºzºtt a Bem rakpart ï J®gverem u. ï 

FŖ u. nyomvonalra §thelyezni. 
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Egy lehets®ges elk®pzel®s szerint a Hal§sz utca ®s a L§nch²d kºzºtt a villamos csak egy 

v§g§nyon, v§ltakoz· ir§nyban kºzlekedne, a m§sik v§g§ny megsz¿ntet®s®vel szabadulna fel hely 

a ker®kp§r¼t c®lj§ra. Ehhez a megold§shoz azonban az ellenir§ny¼ villamosforgalom 

megakad§lyoz§s§ra biztos²t·berendez®st kell telep²teni.  

Ugyanakkor a 17-es ®s 19-es villamosok ºsszekºt®s®nek ºtlete ink§bb a villamosvonal 

szerep®nek erŖs²t®se fel® mutat, b§r ez nem j§r felt®tlen¿l olyan m®rt®kŤ j§ratsŤr²t®ssel, mely a 

v§ltakoz· ir§ny¼ kºzleked®st teljes m®rt®kben kiz§rn§. Itt kell megjegyezn¿nk, hogy a vonalak 

ºsszekºt®se kapcs§n k®rd®sess® v§lhat a Margit h²d ®s a Batthy§ny t®r kºzºtt 2006-ban meg®p¿lt 

ker®kp§r¼t sorsa, mivel ez a villamosv§g§nyok lehets®ges hely®n l®tes¿lt.  

 

Kritikus pont tov§bb§ a L§nch²d alatti szŤk gyalogosalag¼t. Ehhez t§rsul, hogy az alag¼tba 

kanyarod· villamosv§g§ny a h²d mindk®t oldal§n nagy ter¿letet has²t ki az alag¼thoz vezetŖ 

j§rd§b·l, jelentŖsen leszŤk²tve a keresztmetszetet. Ezen a helyen egyszerre csak egy gyalogos 

vagy ker®kp§ros f®r el. A szŤk keresztmetszetn®l, illetve az alag¼t mindk®t bej§rat§n§l sz¿ks®ges 

olyan megold§s alkalmaz§sa, amely csºkkenti a balesetvesz®lyt (pl. t¿krºk, figyelmeztetŖ t§bl§k, 

ir§nyjelzŖ felfest®s stb.). 

 

A L§nch²dt·l d®lre a villamosp§lya melletti park ter¿let®n l§tjuk lehets®gesnek k¿lºn vezetett 

ker®kp§r¼t kialak²t§s§t. Ehhez azonban keresztezni kell a villamosvonalat. A V§rkert kaszin· 

vonal§t·l javasolt a ker®kp§r¼t §thelyez®se a jelenlegi parkol·s§v hely®re. 

Hosszabb t§von ezen a ter¿leten is megfelelŖ megold§s lehet a Belgr§d rakparti nyomvonalon 

ismertetett, kºzºs gyalogos-ker®kp§ros ºvezeten kereszt¿l vezetett villamosv§g§ny, ahol a 

villamosp§ly§n kijelºlt ker®kp§ros ¼tvonalat haszn§lhatj§k a kerekesek. 

 

 

4. §bra SzŤk keresztmetszet a L§nch²d d®li oldal§n 

 

Az Erzs®bet h²d alatt §thaladva szŤk keresztmetszet tal§lhat· a Rudas f¿rdŖ elŖtt, ahol 

parkol·s§v vonal§ban aut·buszmeg§ll· van, melynek peronja a rakparti j§rda ter¿lete. Itt esetleg 

sz·ba jºhet negat²v buszºbºl kialak²t§sa vagy az aut·busz r§terel®se a villamosv§g§nyra, ®s 

meg§ll·sziget l®tes²t®se. Javasolt ezzel ºsszef¿gg®sben a parkol·s§v megsz¿ntet®se. 

 

A nyomvonal ezut§n el®ri a Szabads§g-hidat. A h²d rekonstrukci·j§hoz kapcsol·d·an javasolt 

ker®kp§ros ¼tvonal kijelºl®se. 

A nyomvonal a Bertalan Lajos utca vonal§ig megfelelŖ, innentŖl §tker¿l a m§sik oldalra, ®s a 

j§rd§n vezet. Nem megfelelŖ a MŤszaki Egyetem R-®p¿lete elŖtti szakasz kialak²t§sa. A PetŖfi 

h²d budai lehajt·j§n§l tal§lhat· ny§ri sz·rakoz·helyek (Rio, Zºld Pardon) illetve a h²d l§b§n§l 
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horgonyz·, rendezv®nyhaj· (A38) miatt az ut·bbi ®vekben jelentŖsen megnŖtt a kor§bban 

kihalt kºrny®k forgalma, amely nagysz§m¼ gyalogos ®s parkol· j§rmŤ form§j§ban jelentkezik. A 

felsorolt probl®m§k kezel®s®re javasolt a ker®kp§rutat a Bertalan Lajos utc§n§l egyenesen 

tov§bbvezetni a felsŖ rakpart v²zpart felŖli oldal§n, §t a h²d alatt eg®szen a PetŖfi h²d d®li 

lehajt·j§ig. Gondoskodni kell a ker®kp§r¼t r§parkol§s elleni v®delemrŖl.  

A h²d d®li lehajt·j§t el®rve, a nyomvonal a P§zm§ny P®ter rakparton megl®vŖ ker®kp§r¼ton 

halad a L§gym§nyosi h²dig.  

 

5.1.3. Egyir§ny¼ forgalm¼ utc§k 

Az ®rv®nyben l®vŖ ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s szerint az egyir§ny¼ forgalmi ¼t 

ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom az al§bbiak figyelembe v®tel®vel engedhetŖ meg. 
ĂEgyir§ny¼ forgalm¼ utc§ban csak akkor engedhetŖ meg ellenir§nyban a ker®kp§roz§s, ha az 
jelzŖt§bl§val jelzett. A kialak²t§s lehet ker®kp§rs§v n®lk¿li vagy ker®kp§rs§vos. 
Az ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom kijelºl®s®hez a kºvetkezŖ szempontokat kell figyelembe venni. 

¶ Ha a ker®kp§rforgalmi nyomvonal kialak²t§sa miatt sz¿ks®ges, akkor az egyir§ny¼ utc§k 
ellenir§ny¼ §tj§rhat·s§g§t a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra biztos²tani kell. Az egyir§ny¼ utc§k 
egyir§ny¼s²t§si ir§ny§nak sz¿ks®g szerinti megv§ltoztat§sa ®s/vagy az utca vagy egy szakasz§nak 
ism®t k®tir§ny¼v§ t®tele elŖseg²theti a ker®kp§ros forgalom kºzleked®si lehetŖs®geinek 
kiterjeszt®s®t. 

¶ A kijelºl®skor vizsg§lni, elemezni kell a forgalomnagys§got, a megengedett sebess®get, a 
kºzºss®gi kºzleked®s forgalmi viszonyait, a megl®vŖ ¼tp§lyasz®less®get ®s a parkol§si 
viszonyokat.  

¶ A csom·pontokn§l az elsŖbbs®gi viszonyokat egy®rtelmŤen jelezni kell. A ker®kp§ros forgalom 
alapvetŖen nem v§ltoztatja meg az egy®bk®nt egyenrang¼ ¼tkeresztezŖd®s forgalmi rendj®t, 
g®pj§rmŤvek sz§m§ra az ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalmat jelzŖt§bl§kkal vagy burkolati jelekkel 
jelezni kell. Annak a forgalmi ir§nynak amelyik egyenrang¼ ¼tkeresztezŖd®sben jobbr·l tal§lkozik a 
az ellenir§nyban vezetett ker®kp§rossal ĂEgyenrang¼ utak keresztezŖd®seò (KRESZ 88 §bra) 
vesz®lyt jelzŖ t§bla valamint ĂKer®kp§rosokò vesz®lyt jelzŖ t§bla helyezendŖ el, alatta Ăk®tir§ny¼ 
ny²lò kieg®sz²tŖ t§bl§val. A szembe vezetett ker®kp§ros ir§nyt a csom·pontban burkolati jellel 
(ker®kp§ros nyom jelz®se, ker®kp§rs§v jelz®se) kell §tvezetni. 

¶ A kijelºl®s elŖk®sz²t®se sor§n meg kell vizsg§lni azt, hogy az ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom 
bevezet®s®nek milyen hat§sa lesz az adott utcarendszerben vagy egy nagyobb ter¿leten, k¿lºnºs 
tekintettel a parkol§si viszonyokra. 

¶ Egyir§ny¼ forgalm¼ utc§ban akkor lehet ellenir§ny¼ ker®kp§rs§vot kijelºlni, ha a megengedett 
sebess®g 30 km/h ®s a MOF 500 E/h fºlºtt van. 

¶ Az egyir§ny¼ forgalm¼ utc§ban az ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom akkor enged®lyezhetŖ 
ker®kp§rs§v l®tes²t®se n®lk¿l, ha a szabad ¼tp§lya sz®less®ge el®ri, vagy meghaladja a 7.3. 
t§bl§zatban meghat§rozott ®rt®keket. 200 E/h MOF kºz¼ti forgalomnagys§g alatt a helysz²ni 
kºr¿lm®nyek m®rlegel®se alapj§n az egyir§ny¼ utca az ¼ttest sz®less®g®tŖl f¿ggetlen¿l kijelºlhetŖ 
ker®kp§roz§s c®lj§ra, ha az ¼tszakasz bel§that·, vagy kiker¿lŖ helyek vannak, (vagy kialak²that·k). 

 
 
 
 
 
 

 

A 
g®pj§rmŤvek 
enged®lyezett 
sebess®ge 

(km/h) 

Az ¼tp§lya minim§lis sz®less®ge 
a ker®kp§ros szembe 
halad§sakor 

Az ¼tp§lya aj§nlott sz®less®ge a 
ker®kp§ros szembe halad§sakor 

Szem®lyg®pkocs
i forgalom eset®n 

Teher- ®s 
buszforgalom 
eset®n 

Szem®lyg®pkocs
i forgalom eset®n 

Teher- ®s 
buszforgalom 

eset®n 

30 km/h-ig 3,75 4,50 4,00 4,75 
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50 km/h-ig 4,00 4,75 4,25 5,00 

Minim§lis ®s aj§nlott ¼tp§lya sz®less®gek egy s§vos, egyir§ny¼ forgalm¼ utc§kban (ĐME alapj§n) 

 

A KKKR hat§ster¿let®n megvizsg§ltuk az egyir§ny¼ forgalm¼ utc§kat. A vizsg§lat sor§n n®gy 

alap krit®riumot vizsg§ltunk meg: 

1. a g®pj§rmŤvek enged®lyezett sebess®g®t, 

2. az utca forgalom nagys§g§t, 

3. a rendelkez®sre §ll· forgalmi s§v sz®less®g®t ®s 

4. a parkol§si helyzetet. 

 

A geometriai vizsg§lat m·dszere 

Helysz²ni bej§r§s sor§n felvett¿k az egyes ¼tszakaszokon megl®vŖ parkol§si rendet, f®nyk®pet 

k®sz²tett¿nk ®s lem®rt¿k a forgalom sz§m§ra haszn§lhat· forgalmi s§v sz®less®get ®s megn®zt¿k 

az ¼tp§lya burkolat fajt§j§t. A forgalmi s§v haszn§lhat· sz®less®g®t ( f1 - f5 ) az egyes 

¼tszakaszokon, 2-3 helyen m®rt adat §tlag§b·l hat§roztuk meg. A m®r®seket a kºvetkezŖ §br§k a 

m®r®s ®rtelmez®s®t mutatj§k k¿lºnbºzŖ esetekben. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

A geometriai vizsg§lat ®rt®kel®se ®s eredm®nyei 

A helysz²ni bej§r§s m®r®si eredm®nyeit, az egyes szakaszok parkol§si rendj®t, burkolat t²pus§t ®s 

a kºzºss®gi kºzleked®s j§ratait t§bl§zatban rºgz²tett¿k, ahol az UME §ltal elŖ²rt, minim§lis s§v 

sz®less®gekkel ºsszevetve kateg·ri§kba soroltuk az egyes ¼tszakaszokat. A kateg·ri§kba 

sorol§sn§l, a helysz²ni m®r®s kism®rt®kŤ pontoss§ga miatt, Ñ 10 cm-es elt®r®ssel vett¿k 
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figyelembe a m®rt s§vsz®less®gi adatokat. Az ®rt®kel®s sor§n az egyes utc§kn§l az al§bbi 

besorol§st alkalmaztuk. 

- Az 1. kateg·ri§ba tartoz· szakaszok alkalmasak az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§sra, 

ezekn®l csak forgalomtechnikai beavatkoz§s sz¿ks®ges: el kell helyezni a kieg®sz²tŖ 

jelzŖt§bl§kat. 

- A 2. kateg·ri§ba sorolt ¼tszakaszokon a parkol§s rendj®nek megv§ltoztat§s§val 

kialak²that· az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§shoz sz¿ks®ges s§v sz®less®ge. Itt a 90 ®s/vagy 

45 fokos parkol§si rend p§rhuzamoss§ t®tele, illetve ha m§r jelenleg is p§rhuzamos 

parkol§si rend van, akkor az egyik, vagy mindk®t oldali parkol§s megsz¿ntet®se lehet 

a sz¿ks®ges beavatkoz§s. A belv§rosban ez ®rz®keny k®rd®s, mert a parkol§si ig®ny 

nagy ®s politikai dºnt®s is sz¿ks®ges a parkol§s megsz¿ntet®s®hez, vagy a parkol§si 

rend megv§ltoztat§s§hoz. 

- A 3. kateg·ri§ba tartoz· ¼tszakaszokn§l csak a jelenlegi ¼tp§lya kisz®les²t®s®vel, a 

szeg®lyek ®s j§rd§k §t®p²t®s®vel van m·d az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§shoz sz¿ks®ges 

forgalmi s§vsz®less®g kialak²t§s§ra. 

 

A helysz²nem fºlvett adatokat t§bl§zatban foglaltuk ºssze ®s fenti h§rom kateg·ri§t k¿lºn 

sz²nk·ddal §br§zoltuk 1:6000-es m®retar§ny¼ M ï 2 sz§m¼ t®rk®pen. A rajzi jelºl®s sz²nez®se a 

t§bl§zat sz²neivel ºsszhangban van. A t®rk®pen §br§zoltuk tov§bb§ a zs§kutc§kat, s®t§l·utc§kat, 

ker®kp§r ®s gyalog-ker®kp§r utakat, valamint a forgalmi adatokat. Sorsz§mmal ®s ny²llal jelºlt¿k 

az egyes utc§kban k®sz²tett f®nyk®pek hely®t ®s ir§ny§t. 

 

Az egyes kateg·ri§kba tartoz· egyir§ny¼ ¼tszakaszok hossz§t ker¿letenk®nti bont§sban a 

kºvetkezŖ diagramok szeml®ltetik: 

 

I. kerület

1.kateg·ria;

 3 422 m

3.kateg·ria;

 88 m

2.kateg·ria;

 2 458 m

II. kerület

2.kateg·ria;

 2 394 m

3.kateg·ria;

 58 m

1.kateg·ria;

 2 242 m

 

V. ker¿let

2.kateg·ria;

 7 994 m

3.kateg·ria;

 1 089 m

1.kateg·ria;

 6 962 m

VI. ker¿let

1.kateg·ria;

 5 670 m

3.kateg·ria;

 471 m

2.kateg·ria;

 14 979 m
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VII. ker¿let

1.kateg·ria;

 7 711 m

3.kateg·ria;

 772 m

2.kateg·ria;

 14 594 m

VIII. ker¿let

2.kateg·ria;

 8 776 m

3.kateg·ria;

 878 m
1.kateg·ria;

 2 061 m

 

IX. ker¿let

2.kateg·ria;

 4 229 m

3.kateg·ria;

 753 m

1.kateg·ria;

 2 883 m

XI. ker¿let

1.kateg·ria;

 3 222 m

3.kateg·ria;

 0 m

2.kateg·ria;

 2 269 m

 

XIII. ker¿let

1.kateg·ria;

 8 568 m

3.kateg·ria;

 0 m
2.kateg·ria;

 3 773 m
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Javaslatok 

¶ Azok az ¼tvonalak, ¼tszakaszok, amelyek jelenlegi §llapotukban megfelelnek az 
ellenir§ny¼ ker®kp§roz§s felt®teleinek nem felt®tlen¿l jelentik azt, hogy azokon meg kell 

engedni a ker®kp§roz§st. Ott javasoljuk enged®lyezni az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§st ahol 

hosszabb szakaszon lehets®ges lenne m§r ma is a bevezet®se, illetve kism®rt®kŤ 

§talak²t§ssal alkalmass§ tehetŖ. Kism®rt®kŤ §talak²t§snak tekintj¿k a meg§ll§si, 

v§rakoz§si rend korrekci·j§t, m·dos²t§s§t a j§rdaszeg®ly magass§g§nak csºkkent®s®t, a 

j§rda kism®rt®kŤ ig®nybe v®tel®t. Vannak olyan utc§k, ahol f®l ker®kkel enged®lyezett a 

v§rakoz§s, de a j§rmŤvek a 15-20 cm-es szeg®ly magass§g miatt nem §llnak fºl a j§rd§ra. 

¶ Az ®rv®nyben l®vŖ ĐME szerin 200 E/h MOF kºz¼ti forgalomnagys§g alatt (zºlddel 

jelºlt szakaszokon) a helysz²ni kºr¿lm®nyek m®rlegel®se alapj§n az egyir§ny¼ utca az 

¼ttest sz®less®g®tŖl f¿ggetlen¿l kijelºlhetŖ ker®kp§roz§s c®lj§ra, ha az ¼tszakasz 

bel§that·, vagy kiker¿lŖ helyek vannak (vagy kialak²that·k) ®s nem jelent 

forgalombiztons§gi kock§zatot az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§s. Ilyen szakaszokon is 

javasoljuk a 2,75 m®teres forgalmi s§v biztos²t§s§t ®s kiker¿lŖ helyek l®tes²t®s®t. A 

kiker¿lŖ helyek §ltal§ban n®h§ny parkol·hely megsz¿ntet®s®vel j§rnak, ez®rt ha 

lehets®ges, akkor a ker®kp§ros v§rakoz· helyeket kombin§lni kell a kiker¿lŖ helyekkel.  

 

¶ A kijelºl®sn®l alkalmazand· beavatkoz§sok foly·p§ly§n 

¶ Ker®kp§ros nyom  

¶ Parkol§s  Ăigaz²t§saò burkolati jellel  

¶ Parkol§s a j§rd§ra f®l ker®kkel => dºntºtt szeg®ly  

¶ 90 fokos P=> 45 fok ĐME 7.21 §bra szerint 

¶ 45 fokos §tforgat§sa ellenkezŖ ir§nyba (orral kifel®) ĐME 7.21 §bra 
szerint 

¶ 45 fokos P=> p§rhuzamos  

¶ Egy oldali P megsz¿ntet®se, §thelyez®se  

¶ Kiker¿lŖ hely l®tes²t®se 1 parkol·hely §r§n  

¶ sebess®gkorl§toz§s  

¶ sebess®gcsºkkentŖ bord§k  

¶ §tmenŖ forgalom elterel®se  

¶ teherforgalom korl§toz§sa  

¶ helyenk®nt terelŖvonal  

¶ kapubehajt·kn§l piktogram, ny²l (nyom?)  

 

¶ A kijelºl®sn®l alkalmazand· beavatkoz§sok csom·pontokban 

¶ KºtelezŖ t§bl§k  

¶ T§bl§k s§rga h§tt®rrel?  

¶ SzembejºvŖ forg. vesz®ly t§bla  

¶ EAK jelzŖt§bla k¿lºn a ker®kp§rosnak  

¶ Csom·ponti f¿lek a l§that·s§g jav²t§s§ra  

¶ Csom·ponti f¿lek helyett csak fest®s+oszlopoz§s  

¶ Bej§rati kapu sziget®p²t®ssel  

¶ Bej§rati kapu sziget burkolati jellel 

¶ KeresztezŖ forgalom sz§m§ra figyelmeztetŖ t§bla, burk. jel, borda  

¶ Kism®retŤ kieg®sz²tŖ jelzŖ elhelyez®se a ker®kp§rosok sz§m§ra 

¶ A jelzŖl§mp§s csom·pont programj§nak m·dos²t§sa 

¶ ¥sszehangol§s m·dos²t§sa a ker®kp§ros forgalom figyelembe v®tel®vel 
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L§that·, hogy az ellenir§ny¼ ker®kp§ros forgalom lehetŖv® t®tele nem Ăk®t db jelzŖt§blaò 

kihelyez®s®t, hanem komplex szeml®letŤ tervez®st jelent! Az egyir§ny¼ utc§k ellenir§ny¼ 

ker®kp§ros forgalm§nak bevezet®s®re - a forgalmi, a geometriai ®s a h§l·zati ºsszef¿gg®sek 

alapj§n - az al§bbi t§bl§zatban szereplŖ utc§kat javasoljuk. Ezekre az utc§kra kiviteli terv 

k®sz²t®s®t tartjuk sz¿ks®gesnek. 
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A kºvetkezŖ t§bl§zatban azokat az ¼tszakaszokat soroljuk fel, melyekben a KKKR 

bevezet®sig az ellenir§ny¼ ker®kp§r forgalomhoz sz¿ks®ges beavatkoz§sokat c®lszerŤ 

v®grehajtani. 

 

Sor 

sz§m 
ker. Utca Szakasz hat§rok 

1. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

2. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

¥sszhossz 
EgyszerŤ 

csp. 

JelzŖl§mp§s 

csp. 

1. I. 
Csalog§ny 

utca 

Kap§s u - 

Vars§nyi Ir®n u. 
350 0 350 4 0 

2. I. Hatty¼ utca 
Fi§th J§nos u - 

Kap§s u. 
295 0 295 3 0 

3. I. Batty§ny utca Kap§s u - FŖ u. 445 0 445 4 2 

4. I. Don§ti utca 
V§m u - Toldy 

Ferenc u. 
263 0 263 3 0 

5. II. Lipthay utca 
Germanus Gyula 

park - Bem t®r 
162 0 162 3 0 

6. II. Bem t®r 
Lipthay u. - 

Frankel Le· u. 
0 50 50 2 0 

7. II. 
Frankel Le· 

utca 

Fekete sas u - 

Bem J·zsef u. 
60 0 60 1 1 

8. II. 
Fekete sas 

utca 

Tºlgyfa u - 

Margit kºr¼t 
65 0 65 1 1 

9. V. 
Falk Miksa 

utca 

Balaton u. - 

Szalay u. 
339 0 339 4 0 

10. V. Honv®d utca 
Szent Istv§n krt. - 

Szabads§g t®r 
776 0 776 6 3 

11. V. 
Nagy Ign§c 

utca 

Szent Isv§n kºr¼t 

- Alkotm§ny u. 
402 0 402 5 1 

12. V. Hold utca 
Alkotm§ny u. - 

Arany J§nos u. 
580 0 580 8 1 

13. V. 
Bihari J§nos 

utca 

Szent Isv§n kºr¼t 

- Alkotm§ny u 
346 0 346 4 0 

14. V. 
Stoll§r B®la 

utca 

Bihari J§nos u. - 

Bajcsy Zsilinszky 

¼t 

81 0 81 2 0 

15. V. Mark· utca 

Balassi B§lint 

utca - Bajcsy 

Zsilinszky ¼t 

615 0 615 7 0 

16. V. Szalay utca 
Honv®d u. - Falk 

Miksa u. 
122 0 122 3 0 

17. V. B§thory utca 
Hold u. - Bajcsy 

Zsilinszky ¼t 
210 0 210 3 0 

18. V. 
Nagy S§ndor 

J·zsef utca 

Hold u. - Bajcsy 

Zsilinszky ¼t 
180 0 180 3 0 

19. V. Zolt§n utca 
Akad®mia u. - 

N§dor u. 
167 0 167 3 0 

20. V. 
Steindl Imre 

utca 

Akad®mia u. - 

N§dor u. 
165 0 165 2 0 

21. V. 
Arany J§nos 

utca 

Sz®chenyi rakpart 

- Bajcsy-

Zsilinszy ¼t 

677 0 677 8 1 

22. V. 
Akad®mia 

utca 

Kossuth Lajos t®r 

- J·zsef Attila u. 
702 91 793 10 0 



 23 

23. V. 
Ap§czai Csere 

J§nos utca 

J·zsef Attila u. - 

M§rcius 15. t®r 
800 0 800 4 5 

24. V. 
Semmelweis 

utca 

Gerl·czy u. - 

Kossuth L. u. 
230 0 230 4 0 

25. V. 
J§szai Mari 

t®r 

Balassi B§lint u. - 

Sz®chenyi rakpart 
55 0 55 2 0 

26. VI. 
Vºrºsmarty 

utca 

Podmaniczky u. - 

J·ska u. 
754 193 947 7 1 

27. VI. 
Szinyei Merse 

utca 

Podmaniczky u. - 

Kod§ly kºrºnd 
520 0 520 2 3 

28. VI. 
FelsŖ erdŖsor 

utca 

Kod§ly kºrºnd - 

Kir§ly u. 
305 0 305 3 2 

29. VI. Bajza utca 
Podmaniczky u. - 

V§rosligeti fasor 
840 0 840 5 4 

30. VI. 
Munk§csy 

Mih§ly utca 

Szondi u. - 

Bencz¼r u. 
458 0 458 6 0 

31. VI. 
Rippl R·nai 

utca 

Podmaniczky u. - 

Bencz¼r u. 
565 100 665 6 0 

32. VI. Bencz¼r utca 
FelsŖ erdŖsor u. - 

D·zsa Gyºrgy ¼t 
725 0 725 5 1 

33. VI. Kir§ly utca 

Rumbach 

Sebesty®n u. - 

K§ldy Gyula u. 

0 108 108 2 0 

34. VI. Haj·s utca 
Paulay Ede u. - 

L§z§r u. 
208 0 208 2 1 

35. VI. 
Dessewffy 

utca 

Bajcsy-

Zsilinszky ¼t - 

NagymezŖ u. 

240 0 240 3 0 

36. VI. J·kai utca 
Dessewffy u. - 

Kir§ly u. 
458 112 570 7 1 

37. VI. Eºtvºs utca 
Szondi u. - Kir§ly 

u. 
580 91 671 5 0 

38. VI. Csengery utca 
Andr§ssy u. - 

Kir§ly u. 
252 0 252 4 0 

39. VII  Istv§n utca 
Rottenbiller u. - 

D·zsa Gy. ¼t 
805 0 805 7 2 

40. 
VII -

VIII  
Doh§ny utca 

Rottenbiller u. ï 

K§roly kºr¼t 
878 675 1553 14 3 

41. VII  Hern§d utca 
Istv§n u.- 

Thºkºly ¼t 
0 377 377 4 0 

42. VII  
Rottenbiller 

utca 

Kir§ly u. ï Dob 

u. 
247 0 247 2 2 

43. VII  
R·zsa utca-

R·zs§k tere 

Kir§ly u. - 

P®terffy S§ndor 

u. 

160 606 766 7 0 

44. VII  J·sika utca 
Rottenbiller u. ï 

Vºrºsmarty u. 
70 256 326 3 1 

45. VII  Mur§nyi utca 
Istv§n ¼t ï 

Damjanich u. 
400 0 400 5 0 

46. VII.  H§rsfa utca 
Kir§ly u. - 

R§k·czi ¼t 
824 0 824 7 0 

47. VII.  
Als· ErdŖsor 

utca 

Doh§ny u. - 

Munk§s ¼t 
190 0 190 3 0 

48. VII  

Szºvets®g 

utca, Alm§ssy 

t®r 

R§k·czi ¼t - 

Wessel®nyi u. 
560 0 560 4 1 
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49. VII  R·zs§k tere 
P®terfy S§ndor u. 

- Doh§ny u. 
145 0 145 2 0 

50. VII  Kert®sz utca 
Kir§ly u. - 

Wessel®nyi u. 
207 194 401 3 0 

51. VII  Klauz§l utca 
Dob u. - Klauz§l 

t®r 
123 0 123 2 0 

52. VII  
Nagy Di·fa 

utca 

Dob u. - R§k·czi 

¼t 
303 174 477 5 0 

53. VII  

Rumbach 

Sebesty®n 

utca 

Kir§ly u. - 

Wessel®nyi u. 
271 63 334 4 0 

54. VIII.  Luther utca 
R§k·czi ¼t - 

Kºzt§rsas§g t®r 
132 0 132 2 0 

55. VIII.  
Kºzt§rsas§g 

t®r 

Bezer®di u. - 

N®psz²nh§z u. 
268 0 268 3 0 

56. VIII.  
Kiss J·zsef 

utca 

R§k·czi ¼t - 

Bezer®di ¼t 
138 0 138 2 0 

57. VIII.  Bezer®di utca 
Kiss J·zsef u. - 

Luther u. 
122 0 122 2 0 

58. IX. S·h§z utca 
V§mh§z kºr¼t - 

M§ty§s u. 
267 0 267 3 0 

59. IX. Erkel utca 
L·nyay u - ¦llŖi 

¼t 
293 0 293 2 1 

60. IX. L·nyay utca 
Tºrºk P§l u. - 

Bor§ros t®r 
688 218 906 8 1 

61. IX. Kºztelek utca 
R§day u. - ¦llŖi 

¼t 
216 0 216 1 1 

62. IX. Kinizsi utca 
¦llŖi ¼t - 

Kºzrakt§r u. 
406 145 551 1 4 

63. IX. Bak§ts t®r 
R§day u. - Ferenc 

kºr¼t 
188 0 188 2 1 

64. IX. Liliom utca 
Vaskapu u. - 

Soroks§ri ¼t 
109 0 109 3 0 

65. IX. Vaskapu utca Liliom u. - Ipar u. 219 0 219 3 0 

66. IX. Tin·di utca 
Mester u. - 

Vaskapu u. 
124 0 124 2 0 

67. XI. Csiky utca 
Bart·k B®la ¼t - 

Budafoki ¼t 
78 0 78 1 1 

68. XI. 
Bertalan 

Lajos utca 

MŤegyetem 

rakpart - Bart·k 

B®la ¼t 

518 0 518 2 3 

69. XI. 
Egry J·zsef 

utca 

Stoczek u. - 

MŤegyetem 

rakpart 

345 0 345 1 1 

70. XI. V§li utca 
Bart·k B®la ¼t - 

Bercs®nyi u. 
366 0 366 5 0 

71. XI. 
Bercs®nyi 

utca 

V§li u. - Baranyai 

t®r 
294 0 294 4 1 

72. XI. Baranyai t®r 
Baranyai u. - 

Baranyai u. 
334 0 334 3 0 

73. XIII.  
Holl§n ErnŖ 

utca 

Victor Hugo u. - 

Budai Nagy 

Antal u. 

613 0 613 9 2 

74. XIII  Visegr§gi utca 
Szent Istv§n krt. - 

Gogol u. 
1040 0 1040 12 0 

75. XIII  Ipoly utca 
Pozsonyi ¼t - 

V§ci ¼t 
622 0 622 6 0 
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76. XIII  
Budai Nagy 

Antal utca 

Pozsonyi ¼t - 

Holl§n E. utca 
87 0 87 2 0 

77. XIII  Thurz· utca 
Pann·nia u. - 

Visegr§di u. 
204 0 204 3 0 

78. XIII  Rºntgen utca 
Visegr§di u. - 

V§ci ¼t 
173 0 173 2 0 

79. XIII  Alig utca 
Visegr§di u. - 

V§ci ¼t 
169 0 169 2 0 

80. XIII  
Kresz G®za 

utca 

K§d§r u. ï Victor 

Hugo  ¼t 
713 0 713 6 0 

81. XIII.  
Radn·ti 

Mikl·s u. 

Đjpesti rakpart - 

V§ci ¼t 
752 0 752 7 2 

82. XIII.  
Bessenyei 

utca 

K§rp§t u - 

Pann·nia u. 
152 0 152 1 1 

 

 

Az egyes ker¿letenk®nti ºsszegz®st a kºvetkezŖ t§bl§zat tartalmazza: 

 

ker. 

1. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

2. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

¥sszhossz (m) EgyszerŤ csp. JelzŖl§mp§s csp. 

I. 1353 0 1353 14 2 

II. 287 50 337 5 2 

V. 6447 91 6538 60 9 

VI. 5905 604 6509 53 10 

VII:  5183 2345 7528 61 7 

VIII.  660 0 660 5 3 

IX. 2510 363 2873 22 4 

XI. 1935 0 1935 16 5 

XIII.  4525 0 4525 46 13 

 

 

 

Az al§bbi t§bl§zatban azokat az ¼tszakaszokat soroljuk fel, melyekben 3. kateg·ri§j¼ 

szakaszok is tal§lhat·k, ²gy ezekben 3 ®ven bel¿l c®lszerŤ az ellenir§ny¼ ker®kp§r 

forgalomhoz sz¿ks®ges beavatkoz§sokat v®grehajtani. 

 

Sor 

sz§m 
ker. Utca 

Szakasz 

hat§rok 

1. kat. 
Đtszakasz 
hossz (m) 

2. kat. 
Đtszakasz 
hossz (m) 

3. kat. 
Đtszakasz 
hossz (m) 

¥ssz. 
hossz 

EgyszerŤ 
csp. 

JelzŖ 
l§mp§s 

csp. 

1. I. 
Hunyadi J§nos 

utca 

Don§t u - 

Alag¼t u. 
276 114 24 414 3 0 

2. V. 
Kir§lyi P§l 

utca 

Kecskem®ti 

u. - V§mh§z 

kºr¼t 
70 53 107 230 3 0 

3. VII  
P®terffy 

S§ndor utca 

Rottenbiller 

u. - Cserh§t 

u. 
582 0 85 667 7 1 

4. VII  Saj· utca 

Cserh§t u. - 

D·zsa 

Gyºrgy ¼t 
140 0 0 140 3 0 
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5. VII.  
Wessel®nyi 

utca 

Rottenbiller u 

- Doh§ny u. 
1291 118 118 1527 14 3 

 

 

Az egyes ker¿letenk®nti ºsszegz®st a kºvetkezŖ t§bl§zat tartalmazza: 

 

ker. 

1. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

2. kat. 

Đtszakasz 

hossz (m) 

3. kat. 
Đtszakasz 
hossz (m) 

¥sszhossz EgyszerŤ csp. 
JelzŖl§mp§s 

csp. 

I. 276 114 24 414 3 0 

V. 70 53 107 230 3 0 

VII:  2013 118 203 2334 24 4 

 

5.1.4. Aut·buszs§vok ker®kp§rozhat·v§ t®tele 

 

Az ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s szerint az aut·buszs§vban az al§bbi szempontok 

teljes¿l®se eset®n engedhetŖ meg a ker®kp§roz§s. 

ĂAz aut·busz forgalmi s§v ker®kp§roz§s c®lj§ra val· ig®nybev®tel®t az aut·busz ®s a ker®kp§ros 

forgalom nagys§ga, valamint az aut·busz forgalmi s§v hossza alapj§n kell m®rlegelni. A jelenleg 

®rv®nyes 20/1984. KM rendelet 9.12. pontja meghat§rozza az aut·busz forgalmi s§vok 

kijelºl®s®nek felt®teleit. 

Ezen k²v¿l az al§bbiak figyelembe v®tele sz¿ks®ges: 

¶ Kºz®pfekv®sŤ aut·busz forgalmi s§v ker®kp§roz§s c®lj§ra csak kiv®teles esetekben 

jelºlhetŖ ki. A kºz®pfekv®sŤ aut·busz forgalmi s§v ker®kp§roz§s c®lj§ra tºrt®nŖ kijelºl®se 

csak r®szletes forgalmi, forgalomtechnikai ®s geometriai vizsg§lat alapj§n, egyedi 

elb²r§l§s ut§n lehets®ges. 

¶ Sz®lsŖ fekv®sŤ aut·busz forgalmi s§v ker®kp§roz§s c®lj§ra tºrt®nŖ kijelºl®s®hez figyelembe 

kell venni az al§bbiakat: 

¶ Ha az aut·busz forgalmi s§v sz®less®ge legal§bb 4,25 m®ter (4,0 %-n§l nagyobb emelkedŖ 

eset®ben 4,50 m®ter), akkor az aut·busz-forgalom nagys§g§t·l f¿ggetlen¿l a kºzºs 

haszn§lat megengedett, ezt jelzŖt§bl§val ®s ker®kp§ros piktogrammal jelºlni kell. 

¶ K¿lºnleges, a kºzºss®gi kºzleked®st elŖseg²tŖ forgalomszab§lyoz§si elemek alkalmaz§sa 

eset®ben a ker®kp§ros forgalom szempontjait is figyelembe kell venni. 

¶ Ha az aut·busz forgalmi s§v sz®less®ge nem ®ri el a 4,25 (4,0 %-n§l nagyobb emelkedŖ 

eset®ben 4,50 m) m®tert, akkor a ker®kp§ros forgalom erre utal· jelzŖt§bl§val tºrt®nŖ 

enged®lyez®s®t az al§bbi szempontok m®rlegel®se alapj§n kell eldºnteni:  

¶ aut·busz-forgalom nagys§ga, jellege, 

¶ ker®kp§ros forgalom nagys§ga, 

¶ kºzºs haszn§lat hossza, 

¶ csom·pontok, meg§ll·helyek elhelyezked®se, 

¶ lejt®sviszonyok, 

¶ a ker®kp§rforgalmi h§l·zat folytonoss§g§nak szempontjai.ò 

 

Alapelvek:  

¶ Kºz®pfekv®sŤ aut·busz forgalmi s§vban ne legyen enged®lyezett a ker®kp§roz§s. 

¶ Minden olyan aut·buszs§vban, ahol azt a jelenlegi forgalmi ®s a jelenlegi, vagy 
m·dos²tott geometriai viszonyok lehetŖv® teszik, ott enged®lyezni javasoljuk a 

ker®kp§roz§st.  
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¶ Ahol sz¿ks®ges ®s lehets®ges, ott az aut·buszs§v sz®less®g®t a p§rhuzamos 

forgalmi s§vok sz®less®g®nek rov§s§ra kell megnºvelni a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra 

ĐME §ltal elŖ²rt m®retig.  

¶ Đj aut·busz forgalmi s§v tervez®sekor minden esetben vizsg§lni javasoljuk a 

ker®kp§roz§s lehetŖs®g®nek megteremt®s®t (Pl. Baross utca). 

¶ Rºvid, csom·pont elŖtti aut·busz s§vok az®rt l®tes¿ltek, hogy az aut·buszok kºnnyebben 
§thaladhassanak a csom·ponton. A ker®kp§rosok sz§m§ra az®rt fontos ezek haszn§lata, 

mert rem®ny¿k lehet a g®pj§rmŤvek ºsszehangolt rendszer®nek haszn§lat§ra. Ez®rt ezek 

haszn§lat§t lehetŖv® kell tenni a megfelelŖ forgalmi s§v sz®less®g biztos²t§s§val.  

¶ Az aut·buszs§vok alkalmasak lehetnek ker®kp§roz§sra, ha: 

- a forgalmi s§v sz®less®ge megfelelŖ, 

- az aut·buszok kºvet®si ideje lehetŖv® teszi a ker®kp§rosok kºzleked®s®t is. 

- az aut·buszs§v sz®lsŖ fekv®sŤ, 

- nincs p§rhuzamos ker®kp§r¼t vagy ker®kp§rs§v, 

 

A fenti alapelvek alapj§n megvizsg§ltuk a KKKR hat§ster¿let®n tal§lhat· aut·busz s§vokat. 

 

 

A vizsg§lat m·dszere 

Helysz²ni bej§r§s sor§n az egyes aut·busz forgalmi s§vos ¼tszakaszok jellemzŖ helyein 

felm®rt¿k a burkolat szeg®lyek kºzºtti keresztmetszet®t ®s f®nyk®pet k®sz²tett¿nk. A BKV 

hivatalos menetrendje alapj§n meghat§roztuk az egyes aut·buszs§vok m®rt®kad· 

·raforgalm§nak nagys§g§t. 

 

A vizsg§lat ®rt®kel®se ®s eredm®nyei 

A 20/1984 XII. 21. Km sz. rendelet lehetŖv® teszi a 2,75 m®ter sz®les forgalmi s§v sz®less®get. 

Mivel a g®pj§rmŤvek dºntŖ r®sze szem®lyg®pkocsi ez®rt ez nem jelent probl®m§t. A forgalmi 

s§v sz®less®g csºkkent®se a g®pj§rmŤvek sebess®g®nek csºkken®se ir§ny§ba hat. 

Budapest FŖv§ros ¥nkorm§nyzat§t·l kapott egyeztet®si anyag szerint a VIII. Baross utc§ban 

aut·buszs§vot terveznek kialak²tani. Mivel a Baross utca h§l·zati szerepe nemcsak kºz¼ti, 

hanem ker®kp§ros h§l·zati szempontb·l is fontos, ez®rt javasoljuk, hogy a tervezett kialak²t§s 

olyan legyen, hogy tegye lehetŖv® az aut·busz forgalmi s§vban a ker®kp§roz§st.  

A Kossuth Lajos utca ï R§k·czi ¼t ¼tvonalon k¿lºn vizsg§lat javasolt a teljes keresztmetszet 

¼jraoszt§s§ra. 

 

A 6.1.4-KSZ. sz§m¼ mell®klet §br§in l§that·k a megl®vŖ aut·buszs§vok jellemzŖ 

keresztmetszetei, amelyet konkr®t helysz²ni fºlm®r®ssel hat§roztunk meg. A javasolt 

keresztmetszeti §talak²t§sok az ®rv®nyben l®vŖ mŤszaki szab§lyoz§s szerint forgalomtechnikai, 

vagy ®p²t®si beavatkoz§ssal lehets®gesek.  
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!Ȋ ŀƭłōōƛ ǘłōƭłȊŀǘōŀƴ Şǎ ŀȊ a ς о ǎȊłƳǵ ƘŜƭȅǎȊƝƴǊŀƧȊƻƴ ǀǎǎȊŜŦƻƎƭŀƭǘǳƪ ŀ ǾƛȊǎƎłƭŀǘǳƴƪ 
ŜǊŜŘƳŞƴȅŞǘΦ 
!Ȋ ŀƭƪŀƭƳŀȊƻǘǘ ƪŀǘŜƎƽǊƛłƪŀǘ ƘłǊƻƳ ŎǎƻǇƻǊǘōŀ ǎƻǊƻƭǘǳƪΦ  
 

1. ƪŀǘŜƎƽǊƛŀΥ ƪŜǊŞƪǇłǊƻǎ ŦƻǊƎŀƭƻƳǊŀ ƧŜƭŜƴƭŜƎƛ ƪƛŀƭŀƪƝǘłǎłban alkalmas (a KKKR 
ƘŀǘłǎǘŜǊǸƭŜǘŞƴ ƧŜƭŜƴƭŜƎ ƴƛƴŎǎ ƛƭȅŜƴ ǎȊŀƪŀǎȊύ 

2.1.  ƪŀǘŜƎƽǊƛŀΥ ŦŜƴǘƛ ǎȊŀƪŀǎȊƻƪƻƴ ǊŞǎȊƭŜǘŜǎ ŦƻǊƎŀƭƳƛ ǾƛȊǎƎłƭŀǘ ǎȊǸƪǎŞƎŜǎ ŀ ƳŜƎŦŜƭŜƭǃ 
ŦƻǊƎŀƭƻƳǘŜŎƘƴƛƪŀƛ ōŜŀǾŀǘƪƻȊłǎ ƪƛǾłƭŀǎȊǘłǎłǊŀ 

2.2.  ƪŀǘŜƎƽǊƛŀΥ ŦƻǊƎŀƭƳƛ ǎłǾǎȊŞƭŜǎǎŞƎŜƪ ƳŜƎǾłƭǘƻȊǘŀǘłǎłǾŀƭΣ ƪŜǊŞƪǇłǊƻǎ ŦƻǊƎŀƭƻƳ 
ǎȊłƳłǊŀ ŀƭƪŀƭƳŀǎǎł ǘŜƘŜǘǃ 

3. ƪŀǘŜƎƽǊƛŀΥ łǘŞǇƝǘŞǎǎŜƭ ƪŜǊŞƪǇłǊƻǎ ŦƻǊƎŀƭƻƳ ǎȊłƳłǊŀ ŀƭƪŀƭƳŀǎǎł ǘŜƘŜǘǃ 

 
!Ȋ ŀƭłōōƛ ǘłōƭłȊŀǘōŀƴ ƭłǘƘŀǘƽ ǘƻǾłōōł ŀ ōŜaǾŀǘƪƻȊłǎƻƪƘƻȊ ǎȊǸƪǎŞƎŜǎ ŘǀƴǘŞǎƛ ǎȊƛƴǘŜƪ Şǎ ŀ 
ōŜŀǾŀǘƪƻȊłǎƻƪ ǸǘŜƳŜȊŞǎŜΦ ! ǘłōƭłȊŀǘ ƧŜƭǀƭŞǎŜƛ ŀ ƪǀǾŜǘƪŜȊǃƪΥ 
 
·Υ ǎȊŀƪƳŀƛΣ ƛƭƭŜǘǾŜ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎǇƻƭƛǘƛƪŀƛ ŘǀƴǘŞǎ ǎȊǸƪǎŞƎŜǎ 
 
±Υ ǊŞǎȊƭŜǘŜǎ ŦƻǊƎŀƭƻƳ ǾƛȊǎƎłƭŀǘƻǘ ƛƎŞƴȅƭǃ ǵǘǎȊŀƪŀǎȊ 
 
¢Υ ŀ ƳŜƎǾŀƭƽǎƝǘłǎǊŀ ǘŜǊǾ ƪŞǎȊǸƭǘ 
 
YΥ ŀ ƪŜǊŞƪǇłǊŦƻǊƎŀƭƻƳ ǎȊłƳłǊŀ ƪǊƛǘƛƪǳǎ ǎȊŀƪŀǎȊΦ 
 

I. ǸǘŜƳΥ ! YYYw ōŜǾŜȊŜǘŞǎŞƛƎ ŜƭǾŞƎŜȊƘŜǘǃ ōŜŀǾŀǘƪƻȊłǎƻƪ όƴƛƴŎǎ ƛƭȅŜƴΗύ 
 
II. ǸǘŜƳΥ о-р ŞǾŜƴ ŜƭǾŞƎŜȊƘŜǘǃ ōŜŀǾŀǘƪƻȊłǎƻƪ 

 
III. ǸǘŜƳΥ ŀȊ ƛŘǃǘłǾ ƴŜƳ ƳŜƎƘŀǘłǊƻȊƘŀǘƽΣ ƪǀȊƭŜƪŜŘŞǎ Ǉƻƭƛǘƛƪŀƛ ŘǀƴǘŞǎǘ ƛƎŞƴȅŜƭ 
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Ker. Utcan®v Đtszakasz 
Szakasz 

hossza(m) 
F®nyk®p 
sorsz§m 

Kºzºss®gi 
kºzleked®s 

Aut·busz 
forgalom 
nagys§g ( 
j/·) 

Parkol§s 
(P,fok) 

Jelenlegi 
sz®less®g 

(m) 
Kateg·ria 

Dºnt®si szint 
¿tem 

Bal Jobb szakmai kºzl.pol. 

I. FŖ utca 
Batthy§ny u 
- Iskola utca 

130 15 86B 8 nincs nincs 3,60 2.2. X   II. 

I. FŖ utca 
Iskola utca - 
Szil§gyi 
DezsŖ t®r 

180 16 86B 8 nincs p 3,80 2.2. X   II. 

I. FŖ utca 
Szil§gyi 
DezsŖ t®r - 
Corvin t®r 

200 17 86B 8 nincs nincs 6,49 2.2. X   II. 

I. FŖ utca 
Corvin t®r - 
Ponty utca 

80 18 86B 8 nincs p 3,69 2.2. X   II. 

I. FŖ utca 
Ponty utca - 
J®gverem 

utca 
190 19 86B 8 nincs nincs 3,43 2.1. V   II. 

I. FŖ utca 
J®gverem 

utca - Clark 
Ćd§m t®r 

150 20 86B 8 nincs nincs 3,11 2.1. V   II. 

I. 
Szent Gell®rt 

rakpart 

Szabad§g 
h²d - 
Erzs®bet 
h²d 

50 37 
7, 7E, 86, 
173, 173E, 

233E 
64 nincs nincs 2,98 

kritikus 
szakasz 

      

I., 
V. 

Erzs®bet h²d, 
Szabad sajt· 
utca, Kossuth 

Lajos utca 

Dºbrentei 
t®r - Ast·ria 

1 120 21 

5, 7, 7E, 
173, 173E, 
178, 178A, 

8, 112, 
233E, 239 

97 nincs nincs 2,83 2.2.   X III. 

VII. R§k·czi ¼t 
Ast·ria - 
Baross t®r 

1 550   

5, 7, 7E, 
173, 173E, 
178, 178A, 

8, 112, 
233E, 239 

97 nincs nincs 2,83 2.2.   X III. 

II. 
Csalog§ny 

utca 

Jur§nyi utca 
- Vars§nyi 
Ir®n utca 

140 35 
11, 111, 

801 
19 p nincs 2.88 2.1. V   II. 
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II. Bimb· ¼t 
Margit kºr¼t 

- Kitaibel 
P§l utca 

340 40 11, 111 17 45 nincs 3,02 2.1. V   II. 

V. 
J·zsef Attila 

utca 

Sas utca - 
Roosevelt 
t®r 

290 26 15, 115, 16 26 nincs nincs 2,93 3. T   II. 

V. Roosevelt t®r 

J·zsef Attila 
utca - 
Akad®mia 

utca 

210 25 15, 115, 16 26 nincs nincs 3,47 2.2. X   II. 

V. Roosevelt t®r 
Akad®mia 

utca - 
L§nch²d 

120 27 15, 115, 16 26 nincs nincs 3,93 3. X   II. 

V. PetŖfi t®r 

Pesti 
Barnab§s - 
R®giposta 

utca 

100 22 15, 115 16 p nincs 3,38 2.1. V   II. 

V. 
Ap§czai 

Csere J§nos 
utca 

T¿rr Istv§n - 
De§k 

Ferenc utca 
50 23 15, 115 16 45 p 3,40 2.1. V   II. 

V. 
Ap§czai 

Csere J§nos 
utca 

De§k 
Ferenc utca 

- Szende 
P§l utca 

160 24 15, 115 16 nincs 45 3,37 2.1. V   II. 

VI. 
Ferdin§nd 
h²d lehajt·ja 

Ferdin§nd 
h²d - 

Izabella 
utca 

170 1 76T 13 nincs nincs 3,00 2.1. V   II. 

VI. 
Podmaniczky 

utca 

Izabella 
utca - 

Eºtvºs utca 
260 2 

72T, 73T, 
76T 

30 nincs nincs 3,20 2.1. V   II. 

VII. K§roly kºr¼t 
Dob utca - 
Mad§ch 

Imre utca 
200 30 

9, 15, 115, 
8 

34 nincs nincs 3,23 2.2. X   II. 

VII. K§roly kºr¼t 

Mad§ch 
Imre utca - 
De§k 

Ferenc t®r 

200 31 
9, 15, 115, 

8 
34 nincs nincs 3,07 3. X   II. 
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VII. 
Bajcsy-

Zsilinszky ¼t 

De§k 
Ferenc t®r - 
J·zsef Attila 

utca 

140 32 
9, 15, 115, 

8 
34 nincs nincs 3,26 3. X   II. 

XI. Budafoki ¼t 

Szer®mi sor 
parkol·ja - 
Okt·ber 23. 

utca 

80 36 86, 233E 29 nincs nincs 3,06 
kritikus 
szakasz 

      

VII. 
Damjanich 

utca 

Mur§nyi 
utca - 
D·zsa 
Gyºrgy ¼t 

190 3 70 13 45 45 3,95 2.1. V   II. 

VII. Doh§ny utca 

R·zs§k tere 
- 

Rottenbiller 
utca 

110 13 74T 12 p nincs 3,05 2.1. V   II. 

VII. 
D·zsa 
Gyºrgy ¼t 

V§g§ny utca 
- V§rosligeti 

fasor 
1 040 9 

20, 30, 
30A, 75T, 

79T 
45 nincs nincs 3,06 2.1. X   II. 

VII. 
D·zsa 
Gyºrgy ¼t 

V§rosligeti 
fasor - 

Dembinszky 
utca 

410 10, 11 
20, 30, 

30A, 75T, 
79T 

45 nincs nincs 3,36 2.2. X   II. 

XIII. 
D·zsa 
Gyºrgy ¼t 

Szabolcs 
utca - 
Benzink¼t 

40 4 
20, 30, 

30A, 75T, 
79T 

45 nincs nincs 3,10 2.2. X   II. 

XIII. 
D·zsa 
Gyºrgy ¼t 

Benzink¼t - 
V§g§ny utca 

70 5 
20, 30, 

30A, 75T, 
79T 

45 nincs nincs 2,96 2.2. X   II. 

VII. Kir§ly utca 
H§rsfa utca 

- Ter®z 
kºr¼t 

60 14 70T, 78T 26 p p 3,10 2.1. V   II. 

XI. 
Okt·ber 23. 

utca 

Bercs®nyi 
utca - 
Kºrºsy 
J·zsef utca 

130 38 
53, 150, 

150E, 250 
26 nincs p 3,90 2.1. V   II. 
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XI. 
Okt·ber 23. 

utca 

Kºrºsy 
J·zsef utca 
- Feh®rv§ri 
¼t 

90 39 
53, 150, 

150E, 250 
26 nincs nincs 3,14 2.1. V   II. 

VIII. Soroks§ri ¼t 

Bor§ros t®r 
®szaki 

lehajt· - d®li 
lehajt· 

160 28 
23, 23E, 

54, 55, 212 
30 nincs nincs 3,50 2.1. V   II. 

XIII. 
Szent Istv§n 
kºr¼t 

Bihari J§nos 
utca - 

Szemere 
utca 

190 33 
91, 191, 
206, 291 

23 p p 2,84 2.1. V   II. 

XIII. 
Szent Istv§n 
kºr¼t 

Szemere 
utca - 
Pann·nia 

utca 

100 34 
91, 191, 
206, 291 

23 p p 2,98 2.1. V   II. 

VII. 
Wessel®nyi 

utca 

H§rsfa utca 
- Erzs®bet 
kºr¼t 

90 12 74T 12 p p 2,96 2.1. V   II. 

 
A BFFH beruh§z§s§ban a kºzeljºvŖben tervezett aut·busz s§vokat az al§bbi t§bl§zat foglalja ºssze. 
Ker. ¨ǘΣ ǵǘǎȊŀƪŀǎȊΣ 

ŎǎƻƳƽǇƻƴǘ 
ƳŜƎƴŜǾŜȊŞǎŜ 

¢ŜǊǾŜȊŜǘǘ ōŜŀǾŀǘƪƻȊłǎ ƳŜƎƴŜǾŜȊŞǎŜ 
όǵǘŦŜƭǵƧƝǘłǎΣ ŎǎƻƳƽǇƻƴǘƛ ƪƻǊǊŜƪŎƛƽΣ 
ŦƻǊƎŀƭƻƳŎǎƛƭƭŀǇƝǘłǎΧǎǘōΦύ 

.ŜǊǳƘłȊƽ 
(projektgazda) 

 

¢ŜǊǾŜȊǃ 9ƭǃƪŞǎȊƝǘŜǘǘǎŞƎ ƘŜƭȅȊŜǘŜ 
όǀǘƭŜǘΣ ǘŀƴǳƭƳłƴȅǘŜǊǾΧΦ    

ŞǇΦŜƴƎŜŘŞƭȅΧύ 

aŜƎǾŀƭƽǎǳƭłǎ 
ǾłǊƘŀǘƽ ŞǾŜ 

VIII. .ŀǊƻǎǎ ǳΦ όYłƭǾłǊƛŀ 
ǘŞǊ ς WƽȊǎŜŦ ƪǊǘΦύ 

ōǳǎȊǎłǾ ŦŜƭŦŜǎǘŞǎǎŜƭ ŀ ǾłǊƻǎƪǀȊǇƻƴǘ 
ƛǊłƴȅłōŀƴ 

YǀȊƭŜƪŜŘŞǎƛ «ƻΦ CǃƳǘŜǊǾ ƧƽǾłƘŀƎȅƻǘǘ нлмлΦ LLΦ ŦŞƭŞǾ 

VII. 5ƽȊǎŀ DȅǀǊƎȅ ǵǘ 
(Verseny u. ς 
¢Ƙǀƪǀƭȅ ǵǘύ 

ōǳǎȊǎłǾ ŦŜƭŦŜǎǘŞǎǎŜƭ ŀ ¢Ƙǀƪǀƭȅ ǵǘ 
ƛǊłƴȅłōŀƴ 

YǀȊƭŜƪŜŘŞǎƛ «ƻ YǀȊƭŜƪŜŘŞǎ YŦǘ ƧƽǾłƘŀƎȅƻǘǘ нлмлΦ LLΦ ŦŞƭŞǾ 

VI. !ƴŘǊłǎǎȅ ǵǘ hƪǘƻƎƻƴ ŎǎǇΦ ǎłǾƪƛƻǎȊǘłǎ ƳƽŘƻǎƝǘłǎ 
Iǃǎǀƪ ǘŜǊŜ ƛǊłƴȅłōŀƴ όŀ ƪŜǊŞƪǇłǊǎłǾ ŀ 
Ƨƻōōƻǎ Şǎ ŜƎȅŜƴŜǎ ǎłǾ ƪǀȊǀǘǘύ 

ua. CǃƳǘŜǊǾ ua. ua. 

 

A tervek tartalma §ltalunk nem ismert, ®s az sem ismert, hogy elŖzetes vizsg§latok k®sz¿ltek-e? 
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A BFFH §ltal javasolt helysz²nek a KKKR hat§ster¿let®n: 

 

I. M®sz§ros utca,  

I. FŖ utca,  

VI. Kir§ly utca (Ter®z kºr¼t elŖtt v§roskºzpont fel®),  

VI. Podmaniczky u. (Ter®z krt. elŖtt kifel®) 

VI. Ferdin§nd h²d, Izabella utcai lehajt·   

VII. Doh§ny utca (Rottenbiller u. elŖtt kifel®),  

VII. Wessel®nyi utca (Erzs®bet krt. elŖtt v§roskºzpont fel®),  

VII. Damjanich u.,  

VIII -X. Vajda P®ter utca, 

XIII. D·zsa Gyºrgy ¼t (Szabolcs u. ï V§g§ny u. kºzºtt Kerepesi ¼t 

fel®) 

 

Azokban a vitathat· esetekben, amikor nem dºnthetŖ el egy®rtelmŤen az, hogy a ker®kp§roz§s 

megengedhetŖ-e az aut·busz s§vban a j§ratsŤrŤs®g, a buszs§v hossza, meg§ll·kºz, keresztutc§k 

sŤrŤs®ge, sebess®g viszonyok alapj§n, ott k®sz¿ljºn r®szletes elemz®s ®s 1:1 l®pt®kŤ konfliktus 

vizsg§lat. Ez alapj§n dºnthetŖ el az, hogy a ker®kp§ros forgalom milyen m®rt®kŤ t®nyleges 

akad§lyoztat§st, kapacit§s, vagy forgalom biztons§g csºkken®st jelent ®s az v§llalhat·-e? 

A kialak²t§s javasolt ¿temez®se 

- A KKKR bevezet®s®ig egyik aut·busz s§v sem tehetŖ alkalmass§ a ker®kp§ros 
forgalom sz§m§ra, ugyanis a r®szletes forgalmi vizsg§latra, tervez®sre ®s kivitelez®sre 

a rendelkez®sre §ll· idŖ kev®s. 

- ElsŖnek azok a csom·ponti aut·buszs§vok ker¿ljenek sorra, ahol egy rºvid 
probl®m§s ¼tszakasz miatt neh®z, vagy nem biztons§gos a ker®kp§roz§s, az 

egy®bk®nt haszn§lhat· ¼tvonalon. 

- Ezt kºvetŖen ker¿ljenek §talak²t§sra azok az aut·busz s§vok, amelyek 

megsz®les²thetŖk az ĐME §ltal elŖ²rt 4,25 m sz®less®gre. 

 

 

5.2. Csom·pontok 

5.2.1. JelzŖl§mp§s csom·pontok 

A ker®kp§ros forgalom r®sz®re szolg§l· ¼tvonalakon, azaz minden olyan ¼tvonalon, ahol a 

ker®kp§ros forgalom nincs kitiltva, jelzŖl§mp§s csom·pontokban az al§bbi int®zked®sek 

megt®tel®t javasoljuk. 

¶ Azokban a jelzŖl§mp§s csom·pontokban, ahol a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra az ¼ttesten 
kialak²tott ker®kp§rforgalmi l®tes²tm®ny van (ker®kp§ros nyom, nyitott ker®kp§rs§v, 

ker®kp§rs§v), ott ki kell alak²tani elŖretolt ker®kp§ros fel§ll· helyet (KRESZ 153/a. §bra, ĐT 

2-1.203 16/4. §bra). 

¶ ElŖretolt fel§ll· helyet javaslunk l®tes²teni azokban a jelzŖl§mp§s csom·pontokban is, ahol 
az ellenir§ny¼ ker®kp§roz§s megengedett lesz, de nincs vagy nem tervezett ker®kp§rforgalmi 

l®tes²tm®ny. Ezeken a helyeken a jelzŖl§mp§s csom·pontok elŖtt 10-20 m®ter hosszan 

ker®kp§ros nyom burkolati jel fºlfest®se is sz¿ks®ges. 

 

Az elŖretolt fel§ll· helyek kiv§laszt§s§nak szempontjai:  
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- az ¼ton a balra kanyarod§s megengedett, 

- nincs az ¼t mellett ker®kp§r¼t, vagy gyalog-®s ker®kp§r¼t 

 

A BFFH Kºzleked®s ¦gyoszt§ly§nak list§ja az elŖretolt fel§ll· helyek l®tes²t®s®rŖl. A tervezett 

megval·s²t§s 2011-ben esed®kes. 

 

A BFFH §ltal javasolt helysz²nek: 

- VI. Bajza u. ï Damjanich u. (Bajza utcai ®s Damjanich u. V§rosliget felŖli torkolat) 

- VI. Bajza u. ï V§rosligeti fasor (minden torkolat) 

- VI. Ter®z krt. ï Szondi u.(Szondi u. torkolata) 

- VI. Ter®z krt. ï Aradi u.(Aradi u. torkolata) 

- VI. Izabella u. ï Wessel®nyi u., (Wessel®nyi utcai torkolatok) 

- VII. Erzs®bet kºr¼t ï Dob u. (Dob u. torkolata) 

- VII. Erzs®bet krt. ï Wessel®nyi u.,(Wessel®nyi u. torkolata) 

- VII. Erzs®bet krt. ï Doh§ny u.(Doh§ny u. torkolata) 

- VIII. J·zsef krt. ï B®rkocsis u.(B®rkocsis u. torkolata) 

- VIII. J·zsef krt. ï Kºlcsey u.(Kºlcsey u. torkolata) 

- VIII. J·zsef krt. ï Kr¼dy Gyula u.(Kr¼dy Gy. u. torkolata) 

- IX. Ferenc krt. ï Tompa u.(Tompa u. torkolata) 

- IX. Ferenc krt. ï Mester u.   (Mester u. torkolata) 

- XI. Budafoki ¼t - Bertalan Lajos u. (Bertalan Lajos utcai ®s Budafoki ¼t d®l felŖli 

torkolata)  

- XI. Bercs®nyi u. ï Karinthy Frigyes ¼t (Bercs®nyi utcai torkolat) 

- XIII. D·zsa Gyºrgy ¼t ï Kass§k Lajos u. (Kass§k Lajos u. torkolata) 

- XIII. Radn·ti Mikl·s u. - Holl§n ErnŖ u. (minden torkolat) 

- XIII. Viktor Hugo u. - Holl§n ErnŖ u. (minden torkolat) 

- XIII. Pann·nia u. - Viktor Hugo u. (minden torkolat) 

- XIII. HegedŤs Gyula u. ï Viktor Hugo u. (minden torkolat) 

- XIII. Pann·nia u. - Csan§dy u. (minden torkolat) 

- XIII. Pann·nia u. ï Szent Istv§n krt. 

- XIII. HegedŤs Gyula u. - Csan§dy u. (minden torkolat) 

 

 

Ker¿let JelzŖl§mp§s csp. neve 
TervezŖ 
javaslat 

TervezŖi ®s 
FŖv§rosi jav. 

I. Fazekas utca - Batthy§ny utca x  

I. FŖ utca - Batthy§ny utca x  

II. Fekete Sas utca - Tºlgyfa utca x  

II. Bem t®r - Bem J·zsef utca x  

V. Pesti Barnab§s utca - PetŖfi t®r x  

V. PetŖfi t®r - R®giposta utca x  

V. Ap§czai Csere J§nos utca - De§k Ferenc utca x  

V Ap§czai Csere J§nos utca - Vigad· utca x  

V Ap§czai Csere J§nos utca - Szende P§l utca x  

V Bajcsy Zsilinszky ¼t - Arany J§nos utca x  

V Hold utca - K§lm§n Imre utca x  

V Honv®d utca - K§lm§n Imre utca x  

V Alkotm§ny utca - Honv®d utca x  

VI. Andr§sy ¼t - Haj·s utca x  

VI. Liszt Ferenc t®r - Andr§ssy ¼t x  

VI. Vºrºsmarty utca - Andr§sy ¼t x  

VI. Podmaniczky utca - Sz²nyei Merse P§l utca x  

VI. Szondi utca - Sz²nyei Merse P§l utca x  
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VI. Bajza utca - Szondi utca x  

VI. Bajza utca - Podmaniczky utca x  

VI. Kod§ly kºrºnd - Andr§ssy ¼t x  

VI. Bajza utca - Andr§ssy ¼t x  

VI. Bencz¼r utca - D·zsa Gyºrgy ¼t x  

VI. Bajza utca - V§rosligeti fasor x  

VI. FelsŖ erdŖsor utca - Lºvºlde t®r x  

VII. Szºvets®g utca - R§k·czi ¼t x  

VII. Doh§ny utca - K§roly kºr¼t x  

VII. J·sika utca - Rottenbiller utca x  

VII. Damjanich utca - Rottenbiller utca x  

VII. Doh§ny utca - Rottenbiller utca x  

VII. Istv§n utca - D·zsa Gyºrgy ¼t x  

VII. Doh§ny utca - Erzs®bet kºr¼t  x 

IX. Bak§ts t®r - Ferenc kºr¼t  x 

IX. Kºzrakt§r utca - Kinizsi utca x  

IX. Kinizsi utca - L·nyay utca x  

IX. R§day utca - Kinizsi utca1 x  

IX. Kinizsi utca - ¦llŖi ¼t x  

IX. Kºztelek utca - ¦llŖi ¼t x  

IX. Erkel utca -¦llŖi ¼t x  

XI. Csiky utca - Bart·k B®la utca x  

XI. Bart·k B®la utca - Bertalan Lajos utca x  

XI. Budafoki ¼t - Bertalan Lajos utca  x 

XI. MŤegyetem rakpart - Bertalan Lajos utca x  

XI. Egry J·zsef utca - MŤegyetem rakpart x  

XI. Okt·ber 23. utca - Bercs®nyi utca x  

XIII. Pann·nia utca - Szent Istv§n kºr¼t  x 

XIII. Visegr§di utca - Szent Istv§n kºr¼t x  

XIII. Katona J·zsef utca - Pann·nia utca x  

XIII. Radn·ti Mikl·s utca - Holl§n ErnŖ utca  x 

XIII. Radn·ti Mik·s utca - Pozsonyi ¼t x  

XIII. Viktor Hugo utca - Holl§n ErnŖ utca  x 

XIII. Viktor Hugo utca - Pann·nia utca  x 

XIII. Pann·nia utca - Csan§dy utca  x 

XIII. Viktor Hugo utca - HegedŤs Gyula utca  x 

XIII. Bessenyei utca - K§rp§t utca x  

XIII. Pann·nia utca - Tutaj utca x  

XIII. V§ci ¼t - Viktor Hugo utca x  

 

 

 

Az elŖretolt fel§ll· hely term®szetesen r®szletes tervez®st ig®nyel valamennyi csom·pontban. 

Tov§bbi sz¿ks®ges int®zked®sek a jelzŖl§mp§s csom·pontokban. 

 

¶ A jelzŖl§mp§s csom·pontot meg kell vizsg§lni abb·l a szempontb·l, hogy a megl®vŖ fontos 
ker®kp§rforgalmi ir§nyok mellett nincs-e hi§nyz· ker®kp§rforgalmi kapcsolati ir§ny tov§bb§ 

azt, hogy a jobbra kanyarod· ker®kp§ros forgalom kivonhat·-e a jelzŖl§mp§s 

forgalomszab§lyoz§s al·l. 

¶ Azokban a jelzŖl§mp§s csom·pontokban, ahol a csom·pont nagy ter¿leten helyezkedik el, 
ott meg kell vizsg§lni, hogy a jelzŖl§mp§s csom·pont kºzbensŖ idŖi biztos²tj§k-e a 

ker®kp§rosok sz§m§ra a csom·pont biztons§gos elhagy§s§t. 
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¶ ¥sszehangolt rendszerben mŤkºdŖ jelzŖl§mp§s csom·pontokban, ahol 

elk¿lºn²tett kºzºss®gi kºzleked®si ter¿leten (kºz®pfekv®sŤ villamos, kºz®pfekv®sŤ 

aut·buszs§v) kºzlekednek a j§rmŤvek, ott meg kell vizsg§lni azt, hogy a ker®kp§ros 

forgalom ind²that·-e a kºzºss®gi kºzleked®si eszkºzºkkel egy idŖben. Ekkor a ker®kp§ros a 

g®pj§rmŤ forgalomhoz k®pest elŖbb elindul, ®s kisebb sebess®ge ellen®re is es®lye lehet arra, 

hogy az ºsszehangolt rendszerben zºld jelz®st kapjon a kºvetkezŖ jelzŖl§mp§s 

csom·pontban. 

¶ ¥sszetettebb csom·pontok r®szletes geometriai ®s forgalomtechnikai vizsg§lata indokolt 

(sz¿ks®g eset®n k¿lºn ker®kp§ros jelzŖk, fel§ll· helyek, szigetek, felhajt·k l®tes²t®se) ®s a 

ker®kp§ros kapcsolatokat kialak²t§s§t javasoljuk minden ir§nyban. Ilyen csom·pont pl.: 

o K§lvin t®r 

o Baross t®r 

o Andr§ssy-Bajcsy-Zs. 

o Bajcsy-Zs ¼tr·l lehetŖv® kell tenni a balra kanyarod§st a kºr¼tra ker®kp§rral, 

Stbé 

 

5.2.2. Nem jelzŖl§mp§s csom·pontok 

¶ Nem jelzŖl§mp§s csom·pontok eset®ben a sz¿ks®ges helyeken l§that·s§gi vizsg§latot el kell 
v®gezni mind az egyir§ny¼ utc§k, mind a k®tir§ny¼ utc§k eset®ben. 

¶ ElŖ kell seg²teni a direkt balra kanyarod§st, ak§r rºvid ker®kp§rs§v l®tes²t®s®vel. 

¶ Egyenrang¼ ¼tkeresztezŖd®sekben aj§nlott a csom·ponti ter¿let megemel®se. 

 

5.2.3. Ter¿leti sebess®gkorl§toz§s a belv§rosban 

¶ A pesti belv§rosi r®szen ï ®rtve ez alatt a Nagykºr¼t ®s a Duna §ltal hat§rolt ter¿letet ï 

nagyobb idŖt§vlatban ¼n. Ăfokozottan humaniz§lt z·naò ker¿l kialak²t§sra. Ez azt jelenti, 

hogy a g®pj§rmŤ forgalom kiemelt elŖnyei megszŤnnek vagy jelentŖsen csºkkenek. Ehhez 

kapcsol·d· javaslatunk azt, hogy a Ăfokozottan humaniz§lt z·naò megval·s²t§s§ig elsŖ 

¿temben a KKKR bevezet®s®nek idŖpontj§ig a ter¿leten 30 vagy 40 km/·ra ter¿leti 

sebess®gkorl§toz§s indokolt.  

A mell®kelt a BKRT terv®ben szereplŖ §br§n a megl®vŖ ®s tervezett Tempo 30-as z·n§k 

l§that·k. 
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Đj z·n§k kialak²t§s§ra nem tesz¿nk javaslatot. A megl®vŖ z·n§kat, illetve a tervezett fokozottan 

humaniz§lt z·n§kat vett¿k figyelembe. Fokozottan humaniz§lt z·na egzakt mŤszaki 

megfogalmaz§sa m®g nem tºrt®nt meg. Ker®kp§ros szemszºgbŖl azt tekintj¿k humaniz§lt 

z·n§nak, ahol 

¶ a g®pj§rmŤ forgalom ig®nyeinek biztos²t§sa nem elsŖdleges szempont, a halad· ®s a v§rakoz· 

g®pj§rmŤ forgalom visszaszor²t§sa, elsŖbbs®g®nek megsz¿ntet®se sz¿ks®ges 

¶ a g®pj§rmŤ forgalom sebess®g®t csºkkenteni kell 30 vagy 40 km/·ra sebess®gre, hogy ne 

legyen vonz· g®pj§rmŤvel kºzlekedni a humaniz§lt z·n§ban. 

¶ a ter¿leten bel¿l a ker®kp§ros forgalom lehetŖs®ge biztos²tott, k®nyelmes burkolatokkal, 

r§mp§kkal, mert az akad§lymentes®g biztos²t§sa gyalogos ®s ker®kp§ros szempontb·l is fontos. 

¶ a ter¿leten bel¿l a gyalogos forgalom sz§m§ra ºsszef¿ggŖ gyalogos fel¿letek vannak. 

A fenti szempontok alapj§n a KKKR hat§ster¿let®vel ®rintett fogokozottan humaniz§lt 

z·n§ban a kºzleked®si rendszer §talak²t§s§t javasoljuk. A fokozottan humaniz§lt z·na alatt 

®rtendŖ a gyalogos, a ker®kp§ros ®s a kºzºss®gi kºzleked®s szempontjainak ®rv®nyre 

juttat§sa.  
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5.3. Duna hidak 

A hidakn§l minden esetben foglalkozni kell a parti kapcsolatokkal is. Az egyes hidakra javasolt 

®s elfogadott kialak²t§s ut§n hat§rozhat· meg a marti kapcsolat rendszere az al§bbi szempontok 

alapj§n 

 ̧ H²dfŖcsom·pontok csatlakoz§sait ki kell ®p²teni, hagy a lehets®ges kapcsolatokat 

akad§lymentess® kell tenni. (szeg®lykorrekci·kkal, korl§tok megszak²t§s§val, r§mp§k 

®p²t®s®vel, stb.) 

¶ Minden h²don javasoljuk teremteni a szab§lyos ker®kp§roz§s felt®teleit a KKKR 

bevezet®s®vel egy idŖben. 

¶ A gyalogos ®s ker®kp§ros forgalom adatait az ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 6.2 

§br§j§n §br§zoltuk, ez alapj§n adtunk javaslatot a hidak ker®kp§ros kºzleked®s®re. 

 

 

1. tartom§ny: ¥n§ll· vonalvezet®sŤ egyir§ny¼ vagy k®tir§ny¼ ker®kp§r¼t tartom§nya 

2. tartom§ny: Elv§lasztott gyalog- ®s ker®kp§r¼t tartom§nya 

3. tartom§ny: Elv§laszt§s n®lk¿li gyalog- ®s ker®kp§r¼t tartom§nya 

4. tartom§ny: Gyalog¼t tartom§nya 

5. tartom§ny: Elv§lasztott kialak²t§s¼ ker®kp§r¼t ®s k¿lºn gyalogj§rda, vagy gyalog¼t 

tartom§nya 
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A hidak geometri§ja, a j§rmŤ ®s gyalogos forgalom nagys§ga ®s ar§nya jelentŖs elt®r®st 

mutat. A fenti §br§n bejelºlt¿k az egyes hidak ker®kp§ros ®s gyalogos cs¼cs·ra forgalom 

nagys§ga szerinti elhelyezked®s®t. A gyalogos ®s ker®kp§ros forgalom sz§ml§l§sa m§jusban 

tºrt®nt. A ny§ri cs¼csidŖszakban val·sz²nŤleg nagyobb forgalmak ad·dn§nak. EbbŖl a 

szempontb·l figyelmet ®rdemel a Szabads§g h²d ®s a L§nch²d, mert hat§rvonal kºzel®ben 

helyezkedik el. 

5.3.1. Margit h²d 

5.3.1.1 Vizsg§latok 

Az int®zked®si ter¿let ®szaki hat§rvonal§nak kºzel®ben helyezkedik el a fel¼j²t§s alatt §ll· 

Margit h²d. A jelenlegi forgalmi viszonyok nem jellemzŖek a h²d §ltal§nos forgalmi viszonyaira, 

ez®rt itt forgalomsz§ml§l§st nem v®gezt¿nk. A h²don az §tlagos napi forgalom (ĆNF) 2009-ben 

80.000 E/nap volt.  

5.3.1.2 Javaslatok 

A h²d §t®p²t®se ut§n a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra is megfelelŖ l®tes²tm®nyek §llnak majd 

rendelkez®sre, amelyek a budai ®s a pesti oldalon csatlakozni fognak a m§r megl®vŖ 

ker®kp§rforgalmi nyomvonalakhoz, ez®rt erre vonatkoz·an tov§bbi javaslatunk nincs, mert a 

beruh§z§s a KKKR bevezet®s®nek idŖpontj§ig megval·sul. 

 

5.3.2. Sz®chenyi L§nch²d 

5.3.2.1 Vizsg§latok 

 
 

A L§nch²don 2x1 forgalmi s§v van, sz®less®ge 3,25 m®ter. A h²d k®t oldal§n 1,70 m®ter sz®les 

aszfalt burkolat¼ j§rda helyezkedik el, amely a h²d pilonjait a Duna felŖl ker¿li meg. A h²don az 

§tlagos napi forgalom (ĆNF) 2009-ben 27.000 E/nap volt. 

Alaphelyzetben a ker®kp§ros forgalom tilos az ¼ttesten, de jelenleg, a Margit h²d lez§r§sa miatt, 

7:00-20:00 kºzºtt enged®lyezett. A h²don s¼lykorl§toz§s van ®rv®nyben. A 3,5 tonn§t meghalad· 

megengedett legnagyobb ºssztºmegŤ, z§rt kocsiszekr®nyŤ teherg®pkocsi, vontat·, 

mezŖgazdas§gi vontat·, illetve lass¼ j§rmŤ nem hajthat fel. Tov§bb§, a 16 tonn§n§l nagyobb 

ºssztºmegŤ j§rmŤvekkel kºzlekedni szint®n tilos, kiv®ve a BKV Zrt. §ltal ¿zemeltetett 

j§rmŤveket. 

A h²don a BKV 105 ®s 16 sz§m¼ sz·l· buszai kºzlekednek. H®tkºznap, cs¼cs·r§ban egy 

ir§nyban az al§bbi sŤrŤs®ggel: 
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16-os busz (sz·l·): 6 percenk®nt 

105-ºs busz (sz·l·) 7 percenk®nt 

čr§nk®nt ®s ir§nyonk®nt 19 db aut·busz halad §t a h²don, §tlagosan 3 perces kºvet®si idŖvel. 

(Az adatok cs¼cs·r§ban ®s ir§nyonk®nt, norm§l menetrend szerinti kºzleked®ssel ®rtendŖk) 

A vizsg§lt hidak kºz¿l itt tapasztaltuk a legnagyobb gyalogos ®s ker®kp§r forgalmat. A d®lut§ni 

ºsszes gyalogos forgalom tºbb mint h®tszerese (812 gy/·) a d®lelŖttinek. A gyalogos forgalom 

ºsszet®tel®t vizsg§lva a forgalom dºntŖ r®sz®t a csoportosan s®t§l· turist§k jelentik. 

A h²d ker®kp§ros forgalma egyenletesen oszlik el a d®lelŖtti ®s d®lut§ni idŖszakban. A 

ker®kp§ros forgalom jelentŖs r®sz®t okozhatja a Margit h²d fel¼j²t§sa. A ker®kp§rosok §ltal§ban 

az ¼ttesten kºzel²tik meg a hidat, majd a korl§t hi§nyokn§l felhajtanak a h²d j§rd§j§ra. 

A keskeny, 1,70 m®ter sz®les j§rd§n gyakori konfliktus helyzetet okoz a ker®kp§rosok ®s a 

f®nyk®pezŖ, n®zelŖdŖ turist§k egyidejŤ forgalma. A legkritikusabb helyzet a h²d pilonokat 

kiker¿lŖ j§rda szakaszokn§l alakul ki. Val·sz²nŤleg ennek tudhat· be, hogy ezen a h²don 

v§lasztja a legtºbb ker®kp§ros az ¼ttestet. 
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5.3.2.2 Javaslatok 

A gyalogj§rda sz®less®gi ®s a forgalmi viszonyok vizsg§lata alapj§n meg§llap²that·, hogy a 

ker®kp§ros forgalom a h²d j§rd§j§n (a turista forgalom miatt) nem k²v§natos, sŖt 

balesetvesz®lyes, mert a legszŤkebb r®szen csak 1,70 m a rendelkez®sre §ll· sz®less®g. A h²d 

¼tp§ly§ja 2x1 forgalmi s§vos, sz®less®ge: 6,5 m®ter.  

 

A ker®kp§rz§st elŖseg²tŖ lehets®ges int®zked®si lehetŖs®gek: 

 

L®p®sek 
Lehets®ges 

int®zked®sek 
A megval·s²t§s idŖt§vlata 

A dºnt®s jellege 

Szakmai 
Kºzl. 

politikai  
MindkettŖ 

1.  

A ker®kp§ros forgalom 

lehetŖv® t®tele a h²don 

7.00-20.00 ·ra kºzºtt 

M§r ma is enged®lyezett a 

Margit-h²d megnyit§s§ig 
X   

2.  

A ker®kp§ros forgalom 

lehetŖv® t®tele a h²don 

eg®sz nap 

A KKKR bevezet®s®nek 

idŖpontj§ig (I. ¿tem) 
X   

3.  

Az egy®ni 

szem®lyg®pj§rmŤ 

forgalom kitilt§sa 

h²dr·l. 

3 ®ven bel¿l (II. ¿tem)  X  

 

AD 1.) 

A Margit h²d §t®p²t®s®nek ideje alatt a kºz¼ti forgalom hozz§szokott a ker®kp§ros forgalomhoz, 

ez®rt ennek tov§bbi fenntart§sa v§rhat·an nem jelent komoly konfliktust ®s kapacit§scsºkken®st. 

Kºlts®gig®nye nulla, csak dºnt®s k®rd®se a jelenlegi forgalmi rend fenntart§sa. 

 

AD 2.) 

Mivel az esti ®s korareggeli ·r§kban kisebb a kºz¼ti forgalom nagys§ga a cs¼csidŖ forgalm§hoz 

k®pest, ez®rt a ker®kp§ros kºzleked®s idŖkorl§toz§s n®lk¿li bevezet®se javasolhat·. 

Kºlts®gig®nye nulla, csak dºnt®s k®rd®se a jelenlegi forgalmi rend fenntart§sa. 

 

AD 3.) 

A Margit h²d fel¼j²t§s§nak ideje alatt a belv§rosi r®szen §trendezŖdºtt a forgalom, ®s 

®rz®kelhetŖen ²gy is mŤkºdik a kºzleked®si rendszer. A KKKR bevezet®se ut§n 3 ®ven bel¿l a 

L§nchidat az egy®ni g®pj§rmŤforgalom elŖl lez§r§sra javasoljuk. Ez esetben a h²don csak a 

kºzºss®gi kºzleked®si eszkºzºk, a kºzszolg§latot ell§t· j§rmŤvek ®s a kºzºss®gi vagy egy®ni 

ker®kp§ros forgalom haladhatna §t az ¼tp§lya fºlhaszn§l§s§val. Ezen idŖt§vlat fºlt®telezi azt, 

hogy a Margit h²d fel¼j²t§sa befejezŖdºtt. 

A ker®kp§ros forgalom nagyobb biztons§ga ®rdek®ben nyitott ker®kp§rs§v kialak²t§s§t 

javasoljuk. Ekkor az elv§laszt§s n®lk¿li ¼tp§lya sz®less®ge 4,50 m, a k®toldali nyitott 

ker®kp§rs§v sz®less®ge: 2Ĭ1,25 m lenne. A burkolat fºl¼j²t§sa javasolt. 

Ennek v§rhat· kºlts®ge kb. 2 milli· forint, de a bevezet®st megelŖzŖen r®szletes forgalmi 

vizsg§lat elv®gz®s®t javasoljuk. Ezt kºvetŖen pedig politikai dºnt®s sz¿ks®ges a forgalmi rend 

megv§ltozat§s§hoz, ®s ennek kommunik§ci·s fºlv§llal§s§hoz. Hangs¼lyozzuk, hogy a h²d 

r®szleges lez§r§s§ra nem a ker®kp§ros forgalom, hanem a ter¿let §ltal§nos kºrnyezetv®delmi, 

v§rosv®delmi ®s turisztikai szempontj§b·l lenne elsŖdleges fontoss§g¼, amellyel viszont a 

ker®kp§ros forgalom is kedvezŖ helyzetbe ker¿lne. 
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5.3.2.3 Indokol§s 

A belv§rosi ter¿let fokozottan humaniz§lt kialak²t§s§hoz hozz§ tartozik a ter¿letre behaladni 

sz§nd®koz· egy®ni g®pj§rmŤ forgalom hat§rozott visszaszor²t§sa. Ehhez nyilv§nval·an politikai 

dºnt®s sz¿ks®ges, mert a h²don §thalad· napi 27.000 E/nap. A h²don tºbb ®v ·ta vannak olyan 

h®tv®gi rendezv®nyek, ami miatt a g®pj§rmŤ forgalom elŖl lez§rj§k a hidat. Ilyen esetekben a 

forgalom nyilv§n m§s ¼tvonalakon haladva ®ri el adott esetben a belv§rosi ter¿letr®szt. EbbŖl 

kºvetkezik, hogy a h²d forgalmi viszonyainak §talak²t§sa nemcsak a ker®kp§ros forgalom 

szempontj§b·l, hanem §ltal§nos kºzleked®sszervez®s szempontokb·l is k²v§natos lenne. Az 

elm¼lt ®vtizedben meg®p¿lt ¼j hidak (Szent L§szl· h²d, Megyeri h²d) 2Ĭ 4 forgalmi s§vval 

nºvelt®k meg a dunai §tkel®s lehetŖs®g®t. 

Az is nyilv§nval·, hogy b§rhol ®p¿l a FŖv§ros ter¿let®n ¼t vagy h²d, ha az kedvezŖ ¼tvonal 

lehetŖs®get ad, akkor azt sokan fogj§k ig®nybe venni. Ha egy lehetŖs®g megszŤnik, akkor a 

forgalmi viszonyok §trendezŖdnek. Ez tapasztalhat· a Margit h²d §t®p²t®s®nek idŖszak§ban is.  

A Sz®chenyi L§nch²d forgalmi viszonyainak §talak²t§s§t idŖben fokozatosan l§tjuk 

megval·s²that·nak. 

 

Megjegyezz¿k, hogy Budapest Kºzleked®sfejleszt®si Rendszerterv®ben szerepelnek javasolt 

gyalogos hidak. 

Ha a L§nchidat g®pj§rmŤforgalmi szempontb·l mindenk®ppen megtart§sra ²t®li a politikai 

vezet®s, akkor ¼j gyalogos ®s ker®kp§ros h²d kialak²t§s§t javasoljuk a Batthy§ny t®r ï Kossuth t®r 

kºzºtt a volt Kossuth h²d hely®n. Feszt§v: kb. 425 m, sz¿ks®ges haszn§lati sz®less®g: 5,00 m (a 

szerkezet sz®less®ge enn®l nagyobb).  

A v§rhat· ®p²t®si kºlts®g kºzel²tŖ becsl®ssel: 425x5x2.000.000 å 4,25 Md Ft. 

 

5.3.3. Erzs®bet h²d 

Az Erzs®bet h²d pesti h²dfŖj®nek t®rs®g®ben tºbb, a kºzeljºvŖben megval·s²t§sra ker¿lŖ terv 

van: 

¶ M§rcius 15. t®r §trendez®se, 

¶ Szabad sajt· ¼t ï Kossuth Lajos utca §talak²t§sa, 

¶ PetŖfi S§ndor utca §talak²t§sa. 

 

A h²dfŖ t®rs®g®nek ker®kp§ros nyomvonalait a fºnti tervek figyelembe v®tel®vel kell elk®sz²teni. 
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5.3.3.1 Vizsg§latok 

 
 

2x3 s§v forgalmi s§v van a h²don, melybŖl 2x1 s§v buszs§v 2,95 m®ter sz®less®ggel. A h²d k®t 

oldal§n 2,74 m®ter sz®les aszfalt burkolat¼ j§rda helyezkedik el. A h²don az §tlagos napi 

forgalom (ĆNF) 2009-ben 92.000 E/nap volt. A h²don j§rmŤvekre vonatkoz· korl§toz§s nincs 

®rv®nyben. 

Ezen a h²don a legjelentŖsebb a BKV buszok forgalma. H®tkºznap cs¼cs·r§ban, egy ir§nyban 

az al§bbi sz·l· ®s csukl·s buszok kºzlekednek: 

5-ºs 7 percenk®nt 

7-es 4 percenk®nt 

7E   6 percenk®nt 

8-as 5 percenk®nt 

112  7 percenk®nt 

173  4 percenk®nt 

173E 3 percenk®nt 

čr§nk®nt ®s ir§nyonk®nt 88 db aut·busz halad §t a h²don, kb. 42 m§sodperces kºvet®si 

idŖvel, ez®rt az aut·buszs§vot jelenlegi form§j§ban nem tartjuk alkalmasnak a biztons§gos 

ker®kp§roz§sra. Tov§bbi neh®zs®g, hogy a Szabadsajt· ¼ton ®s a Kossuth Lajos utc§ban ¿zemelŖ 

aut·busz s§vok jelenlegi sz®less®ge csak 2,75 m. A d®lut§ni ºsszes gyalogos forgalom ºtszºr 

nagyobb (314 gy/·) a d®lelŖttin®l, ami L§nch²dhoz hasonl·an, dºntŖ r®szben itt is a s®t§l· 

turist§kb·l ad·dik. 
A h²d d®li oldal§n tapasztalt ker®kp§ros forgalom, ºtszºrºse az ®szaki oldalon elmenŖnek. Az 

¼ttesten halad· ker®kp§ros forgalom ezen a h²don a legalacsonyabb (2-5 kp/·), akik az aut·busz 

s§vban, a szeg®ly mellett kºzlekednek. 

A sz®les, j·l bel§that· j§rd§n a ker®kp§ros ®s gyalogos forgalom viszonylag kev®s ®s kezelhetŖ 

konfliktus helyzetet eredm®nyezett. 

A kºvetkezŖ §br§n, a h²d ker®kp§ros ®s gyalogos forgalm§t, illetve a j§rda szempontj§b·l 

legszŤkebb keresztmetszetet mutatjuk be. 

 

Az ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 6.1 §br§ja szerint a ker®kp§ros forgalmat el kell 

v§lasztani a g®pj§rmŤ forgalomt·l. A 6.2 §bra alapj§n a ker®kp§ros forgalom elv§laszt§s 

n®lk¿l kºzlekedhet a gyalogos forgalommal kºzºs fel¿leten! 
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5.3.3.2 Javaslatok 

Az Erzs®bet h²d ¼tp§lya sz®less®ge 17,50 m®ter, amelyen 2x2 forgalmi s§v, + 2x1 aut·buszs§v 

van. A h²d j§rd§i megfelelŖ sz®less®gŤek ®s a gyalogos forgalom sem jelentŖs, ez®rt a ker®kp§ros 

forgalom §tvezet®s®nek egyik lehetŖs®ge az, hogy a gyalogj§rd§n haladnak §t a h²don a 

ker®kp§rosok. A m§sik lehetŖs®g az, hogy a ker®kp§ros forgalom az ¼tp§ly§n kºzlekedik az 

aut·busz s§vban, amelynek sz®less®ge 3,00 m®ter. A Kossuth Lajos utc§ban azonban csak 2,75 

m®ter az aut·buszs§v sz®less®ge, amelyen nem engedhetŖ meg a ker®kp§ros forgalom. 

 

A ker®kp§rz§st elŖseg²tŖ lehets®ges int®zked®si lehetŖs®gek: 

 

L®p®sek 
Lehets®ges 

int®zked®sek 
A megval·s²t§s idŖt§vlata 

A dºnt®s jellege 

Szakmai 
Kºzl. 

politikai  
MindkettŖ 

1.  

A h²d d®li 

gyalogj§rd§j§n gyalog- 

®s ker®kp§r¼t 

kialak²t§s§t javasoljuk 

A KKKR bevezet®s®nek 

idŖpontj§ig (I. ¿tem) 
X   

2.  

A budai h²dfŖ r§mp§s 

kialak²t§s¼ kapcsolata a 

Duna parti 

ker®kp§r¼ttal  

3 ®ven bel¿l (II. ¿tem) X   

3.  

A h²d kºz¼ti 

keresztmetszet®nek 

¼jrafeloszt§sa 
5 ®ven bel¿l (III. ¿tem)   X 

 

AD 1.) 

Az aut·buszs§v nagy forgalm¼ ®s nem elegendŖ sz®less®gŤ a ker®kp§ros ®s az aut·busz 

forgalom egy¿ttes, biztons§gos kºzleked®s®re, ez®rt forgalmi vizsg§latunk alapj§n a h²d ®szaki 

®s d®li oldali gyalogj§rd§j§t javasoljuk ker®kp§roz§s c®lj§ra fºlhaszn§lni, ami csatlakoztathat· a 

jelenlegi ®s t§vlati h²dfŖ kºrny®ki ker®kp§rforgalmi rendszerhez is.  

Kialak²t§si lehetŖs®gek: 

a) Mivel a h²dkorl§t magass§ga az ®rv®nyben l®vŖ elŖ²r§sok szerint nem megfelelŖ, ez®rt 

lehetŖs®gk®nt fºlmer¿l, hogy kijelºl®s n®lk¿l legyen biztos²tva ker®kp§ros kºzleked®s. Ehhez a 

h²dfŖ t®rs®g®nek kapcsolatait ki kell alak²tani. 

b) A m§sik lehets®ges kialak²t§s: elv§laszt§s n®lk¿li gyalog- ®s ker®kp§r¼t. A ker®kp§rosok 

sz§m§ra piktogramok alkalmaz§s§val a j§rda ¼tp§lya fel¿li oldal§nak haszn§lat§t aj§nljuk. A h²d 

korl§tja jelenleg 1,15 m magas, ezt a kºvetkezŖ h²dfel¼j²t§skor 1,20 m®terre kell megmagas²tani. 

Ez esetben a fel¼j²t§sig felment®st kell k®rni a korl§t magass§g miatt. 

A budai h²dfŖ t®rs®g®ben kapcsolatot kell kialak²tani a Duna parti megl®vŖ ker®kp§r¼ttal. Ennek 

I. ¿tem®ben a h²dfŖ ®szaki l®pcsŖj®re tol·s²n elhelyez®s®t javasoljuk. A pesti oldalon r§mp§k ®s 

burkolati jelek elhelyez®se sz¿ks®ges, ®s biztos²tani kell valamennyi ir§ny¼ (Szabad sajt· ¼, 

Duna parti ir§nyok kapcsolata) kºzleked®si kapcsolatot. 

A beavatkoz§s v§rhat· ®p²t®si kºlts®ge: 2.000.000,- Forint. 

 

AD 2.) 

A budai h²dfŖhºz kapcsol·d· nyomvonalat ºssze kell kºtni a Duna parton megl®vŖ 

ker®kp§r¼ttal. Ehhez a Szent Gell®rt rakpart biztons§gos keresztez®s®t is ki kell alak²tani. A 

kialak²t§s terveinek elk®sz²t®st m§r a I. ¿temben el kell kezdeni. 
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AD 3.) 

Ha a h²d g®pj§rmŤvek §ltal haszn§lt fel¿let®nek ¼jrafeloszt§sa csak a Szabad sajt· ¼t - Kossuth 

Lajos utca egy¿ttes forgalmi §trendez®se sor§n val·s²that· meg nagyobb idŖt§vlatban. A 

megval·s²t§s kºlts®gig®nye csak r®szletesebb vizsg§latok alapj§n becs¿lhetŖ meg. E nagy 

horderejŤ kºzleked®si v§ltoztat§st csak r®szletes kºzleked®si vizsg§latokon alapul· politikai 

dºnt®s alapj§n javasoljuk elind²tani. 

 

 

5.3.4. Szabads§g h²d 

5.3.4.1 Vizsg§latok 

 
 

A h²don 2Ĭ1 2,50 m®ter sz®les forgalmi s§v van, kºz®pen pedig 2x1 villamos v§g§nnyal. A h²d 

k®t oldal§n 2,95 m®ter sz®les aszfalt burkolat¼ j§rda helyezkedik el. A h²don az §tlagos napi 

forgalom (ĆNF) 2009-ben 25.000 E/nap volt. A h²don BKV 47 ®s 49 sz§m¼ villamosai 

kºzlekednek, aut·busz kºzleked®s nincs. A h²don s¼ly ®s sz®less®gkorl§toz§s van ®rv®nyben. A 

3,5 tonn§t meghalad· megengedett legnagyobb ºssztºmegŤ, z§rt kocsiszekr®nyŤ teherg®pkocsi, 

vontat·, mezŖgazdas§gi vontat·, lass¼ j§rmŤ, illetve aut·busz nem hajthat fel. Tov§bb§, a 2,0 

m®tern®l sz®lesebb j§rmŤvel kºzlekedni szint®n tilos a h²don. 

H®tkºznap, cs¼cs·r§ban egy ir§nyban az al§bbi villamosok kºzlekednek: 

47-es villamos: 4 percenk®nt 

49-es villamos: 4 percenk®nt (ICS, KCSV t²pussal) 

čr§nk®nt ®s ir§nyonk®nt 30 db villamos halad §t a h²don, kb. 2 perces kºvet®si idŖvel. 

A L§nch²d mellett, ezen a h²don a legjelentŖsebb a ker®kp§ros forgalom, az ®szaki ®s d®li oldali 

j§rda kºzºtt egyenletesen oszlik meg. A d®lelŖtti ker®kp§ros forgalom ºssznagys§ga, k®tszerese 

(249 kp/·) a d®lut§ninak. Az ºsszes gyalogos forgalom d®lut§n a nagyobb, m§sf®lszerese (266 

gy/·) a d®lelŖttinek, aminek jelentŖs r®sz®t s®t§l· ®s f®nyk®pezŖ turist§k adj§k. A v§ros ezen 

r®sz®n k®t turista c®lpont van, az egyik a V§s§rcsarnok, a m§sik a Gell®rt-hegy, ez®rt jelentŖs a 

turista forgalom, amely nagyon neh®zkess® teszi a kºzºs fel¿letek haszn§lat§t, mert ez a t²pus¼ 
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gyalogos forgalom kisz§m²thatatlanul mozog (v§ratlan ir§ny v§ltoztat§s, f®nyk®pez®s miatt 

poz²ci· v§lt§s,stb.). A gyalogos fel¿leten a turista forgalom ®s a V§s§rcsarnokb·l 

szatyrokkal kºzlekedŖ gyalogosok miatt a ker®kp§ros forgalom nem k²v§natos. 
Az ¼ttesten ker®kp§roz·k sz§ma csek®ly (vesz®lyes a keskeny forgalmi s§vban ker®kp§rozni), 

tºbbs®g¿k a villamos p§ly§n szab§lytalanul kºzlekedik. A villamos v§g§nymezŖ ®s a forgalmi 

s§v nincs egy szintben, kb. 3 cm szintk¿lºnbs®g van. 

A helysz²ni szeml®nken tapasztalt d®lut§ni, jelentŖs g®pj§rmŤ forgalom, a pesti h²dfŖn®l l®vŖ 

csom·pontban torl·d§st okoz. A keresztezŖd®sbe szab§lytalanul behalad· j§rmŤvek elz§rj§k az 

®szak-d®li §tj§r§st a ker®kp§rosok ®s gyalogosok elŖl. 

Az ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 6.1 §br§ja szerint a ker®kp§ros forgalmat el kellene 

v§lasztani a g®pj§rmŤ forgalomt·l. Erre azonban a h²d szŤk keresztmetszete miatt nincs 

lehetŖs®g. Az ĐME 6.2 §br§ja szerint a ker®kp§ros forgalmat a h²don kºzlekedŖ gyalogos 

forgalomt·l nem kellene v§lasztani, de turista forgalom kisz§m²thatatlan mozg§sai miatt a 

gyalogos fel¿ltet megtart§s§t ®s a ker®kp§ros forgalom ¼tp§lya szinten tart§sa indokolt! 

 

A kºvetkezŖ §br§n, a h²d ker®kp§ros ®s gyalogos forgalm§t, illetve a j§rda szempontj§b·l 

legszŤkebb keresztmetszetet mutatjuk be. 
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5.3.4.2 Javaslatok 

A Szabads§g h²d 2x1 forgalmi s§vos, kºz®pen k®tir§ny¼ villamos vas¼ti p§ly§val. A kºz¼ti 

forgalmi s§v jelenlegi sz®less®ge 2,50 m®ter, ami a biztons§gos ker®kp§ros ®s kºz¼ti forgalom 

egy¿ttes kºzleked®se szempontj§b·l kedvezŖtlen. A V§mh§z kºr¼ton meg®p¿lt ker®kp§rs§v 

v®get ®r a h²d elŖtt.  

A h²don a villamosok zavartalan kºzleked®s®t biztos²tani kell, ez®rt a jelenlegi kºz¼ti 

keresztmetszeti kialak²t§s megtart§sa indokolt. A h²dfŖkben csom·ponti oszt§lyoz·k kialak²t§sa 

nem lehets®ges. Ez®rt a jelenlegi forgalmi s§v fel¿let®n kell elŖseg²teni a ker®kp§rosok 

biztons§gos kºzleked®s®t. Erre az al§bbi lehetŖs®gek jºhetnek sz·ba: 

a.) Sz®les forgalmi s§v ker®kp§ros nyomjelºl®ssel: 

Ez esetben a h²don a forgalmi s§v sz®less®ge 5,50 m®ter lenne, de sz¿ks®g eset®n a j§rmŤvek a 

villamos p§ly§t is ig®nybe vehetn®k. Ha nem kºzlekedik villamos, akkor a sz®les forgalmi s§v 

fel¿leten a kºz¼ti g®pj§rmŤvek biztons§gosan ki tudn§k ker¿lni a ker®kp§rosokat. Ha villamos 

kºzlekedik ®s ker®kp§ros is halad a forgalmi s§vban, akkor a g®pj§rmŤvek a ker®kp§rosok 

mºgºtt haladn§nak. A sz®les forgalmi s§v kialak²t§s§hoz a villamos v§g§nymezŖ felŖli 

z§r·vonal helyett terelŖvonal kialak²t§sa javasolhat·. A h²d tehervisel®s®ben ez nem jelent majd 

probl®m§t. A v§g§nymezŖ ®s a forgalmi s§v kºzºtti kb. 3-4 cm-es szintk¿lºnbs®get ez esetben 

meg kell sz¿ntetni. 

A beavatkoz§s v§rhat· ®p²t®si kºlts®ge: 3.000.000,- Forint. 

b.) Ker®kp§ros nyom burkolati jel elhelyez®se a kiemelt szeg®ly mellett: 

Ekkor a ker®kp§ros forgalom sz§m§ra kijelºlj¿k az aj§nlott kºzleked®s nyomvonal§t a szeg®ly 

mellett. Ez k®t szempontb·l is balesetvesz®lyes: egyr®szt a kb. 25 cm magass§g¼ szeg®lyben 

elakadhat a ped§l, m§sr®szt a g®pj§rmŤvezetŖk sz§m§ra azt sugallja, hogy a ker®kp§ros 

megelŖzhetŖ. A 2,5 m sz®les forgalmi s§v sz®less®gben ez biztons§gosan nem tehetŖ meg, fŖleg 

ha villamos is kºzlekedik az adott keresztmetszetben.  

A beavatkoz§s v§rhat· kºlts®ge: 600.000,- Forint. 

 

c.) Ker®kp§ros nyom burkolati jel elhelyez®se a forgalmi s§v tengely®ben: 

A kºz®pen elhelyezett ker®kp§ros nyomon halad· ker®kp§rost a g®pj§rmŤ forgalom nem tudja 

megelŖzni, hanem mºgºtte halad a ker®kp§ros seg²ts®g®vel. Ez a h²don kism®rt®kŤ 

kapacit§scsºkken®st okoz, de mind g®pj§rmŤvek, mind a ker®kp§rosok szempontj§b·l 

forgalombiztons§gi szempontb·l kedvezŖ. Tov§bbi elŖnye ennek a kijelºl®snek, hogy nem 

akad§lyozza a villamosforgalmat. A ker®kp§ros nyom burkolati jeleket kb. 15 m®teres 

t§vols§gban javasoljuk elhelyezni. A javasolt kialak²t§st a mell®kelt §bra szeml®lteti. A budai 

h²dfŖben r®szletes vizsg§lat ®s tervez®s sz¿ks®ges. 

A beavatkoz§s v§rhat· kºlts®ge: 600.000,- Forint. 
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Javaslat: 

A h§rom lehets®ges v§ltozat kºz¿l a kºzºss®gi kºzleked®s ®s a ker®kp§ros kºzleked®s 

szempontjainak figyelembe v®tel®vel a c.) v§ltozat megval·s²t§s§t javasoljuk. 

 

A ker®kp§rz§st elŖseg²tŖ lehets®ges int®zked®si lehetŖs®gek: 

 

L®p®sek 
Lehets®ges 

int®zked®sek 
A megval·s²t§s idŖt§vlata 

A dºnt®s jellege 

Szakmai 
Kºzl. 

politikai  
MindkettŖ 

1.  
Ker®kp§ros nyom 

elhelyez®se 

A KKKR bevezet®s®nek 

idŖpontj§ig (I. ¿tem) 
X   

 

5.3.5. PetŖfi h²d 

5.3.5.1 Vizsg§latok 

 
 

A PetŖfi h²d 2x2 forgalmi s§vos, kºz®pen a kºz¼ti forgalomt·l gºmbs¿vegsorral elv§lasztott 

villamosvas¼ti p§ly§val. A k®t forgalmi s§v sz®less®ge 6,70, a gyalogj§rda hasznos sz®less®ge 

§ltal§ban 2,00 m®ter, a legkeskenyebb r®szen, a pontszerŤen elhelyezett l§mpaoszlopok mellett 

1,60 m, a korl§tok magass§ga 1,20 m. A h²don az §tlagos napi forgalom (ĆNF) 2009-ben 67.000 

E/nap volt. A h²don norm§l forgalmi viszonyok kºzºtt gyakran tapasztalhat· a j§rmŤvek a 

megengedett sebess®gn®l nagyobb kºzleked®se.  

A h²don korl§tozott forgalm¼ ºvezet (z·na) kezdŖdik. A budai oldalr·l, a 7,5 tonn§t meghalad· 

megengedett legnagyobb ºssztºmegŤ, z§rt kocsiszekr®nyŤ teherg®pkocsi, vontat·, 
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mezŖgazdas§gi vontat· illetve, lass¼ j§rmŤ, nem hajthat fel, 7:00-18:00 ®s 22:00-5:00 ·ra 

kºzºtti idŖszakban. A pesti oldalr·l 12 tonn§t meghalad· megengedett legnagyobb ºssztºmegŤ, 

z§rt kocsiszekr®nyŤ teherg®pkocsi, vontat·, mezŖgazdas§gi vontat· illetve, lass¼ j§rmŤ, nem 

hajthat fel. 

A h²don BKV 6 ®s 4 sz§m¼ villamosai, tov§bb§ a 212 sz§m¼ sz·l·buszok kºzlekednek. 

H®tkºznap cs¼cs·r§ban, egy ir§nyban az al§bbiak szerin. 

4-es villamos: 4 percenk®nt 

6-os villamos: 4 percenk®nt (Combino) 

212-es busz: 7 percenk®nt (sz·l·) 

Mind a gyalogos, mind a ker®kp§ros forgalom ºsszess®g®ben ezen a h²don a legalacsonyabb. Itt 

is elmondhat·, hogy a d®lut§ni forgalom jelentŖsebb a d®lelŖttin®l, majdnem k®tszerese. A h²don 

§tvezetŖ j§rda a hidak kºz¿l itt a legkeskenyebb: 1,60 m®ter, azonban a j§rda j·l bel§that· ®s a 

kis forgalom miatt nem okoz probl®m§t a j§rda sz®less®ge. 

 

Az ĐT 2-1.203 Đt¿gyi MŤszaki ElŖ²r§s 6.1 §br§ja szerint a ker®kp§ros forgalmat el kell 

v§lasztani a g®pj§rmŤ forgalomt·l. A 6.2 §bra alapj§n a ker®kp§ros forgalmat a h²don 

kºzlekedŖ gyalogos forgalomt·l nem kell elv§lasztani! 

 

A kºvetkezŖ §br§n, a h²d ker®kp§ros ®s gyalogos forgalm§t, illetve a j§rda szempontj§b·l 

legszŤkebb keresztmetszetet mutatjuk be. 
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5.3.5.2 Javaslatok 

a.) Elv§laszt§s n®lk¿li gyalog- ®s ker®kp§r¼t 

A h²d gyalogj§rd§it fºlhaszn§lva elv§laszt§s n®lk¿li egyir§ny¼, vagy k®tir§ny¼ gyalog- ®s 

ker®kp§r¼t alak²that· ki. Az ®szaki oldalon a ker®kp§ros forgalom a h²dfŖ kºrny®ki 

ker®kp§rforgalmi rendszerhez kedvezŖen kapcsolhat·. A pesti oldalon vizsg§lat sz¿ks®ges a 

ker®kp§ros szempontb·l legkedvezŖbb kialak²t§sra. A h²dkorl§t magass§ga 1,20 m ami 

megfelelŖ. K¿lºnºs figyelmet kell ford²tani a pesti h²dfŖ t®rs®g®ben a ker®kp§rforgalmi 

nyomvonal tov§bbvezet®s®re. Lehets®ges kialak²t§sok: 

¶ Pesti oldal ®szaki h²dfŖ: a gyors²t· s§v v®g®n®l l®vŖ forgalom elŖl elz§rt ter¿let m·dos²t§s§val 
®s r§mpa kialak²t§s§val vezethetŖ fel a ker®kp§ros forgalom a gyalogj§rd§ra. 

¶ A d®li oldalon a Bor§ros t®ri alulj§r· felhaszn§l§s§val lehet r§mp§s kapcsolatot adni a kºr¼t 
fel® ®s a Duna part ir§ny§ba. 

A budai oldalon a megl®vŖ gyalogos r§mp§k adnak kapcsolatot a megl®vŖ Duna parti 

ker®kp§r¼ttal. 

A beavatkoz§s v§rhat· ®p²t®si kºlts®ge: 1.000.000,- Forint. 

 

b.) Az ¼tp§lya fel¿let®nek ¼jrafeloszt§sa 

Ha a jelenlegi forgalmi s§vok fel¿let®t ¼jra felosztjuk, akkor ker®kp§rs§v kialak²t§sa javasolhat·. 

A kºz¼ti forgalom sz§m§ra 5,50 m®ter sz®les forgalmi s§v biztos²that·. Ezen a fel¿leten k®t 

szem®lyg®pkocsi elf®r egym§s mellett. Teherg®pj§rmŤ eset®ben egy nyomk®nt haszn§lhat·. Ez a 

megold§s csºkkenti a h²d kapacit§s§t ®s lass²tja a forgalmat. A forgalom lass²t§sa am¼gy is 

indokolt, ez®rt h²don 40 km/·r§s sebess®g korl§toz§s bevezet®s®t javasoljuk. 

A k®toldali ker®kp§rs§v sz®less®ge a kºz¼ti ac®lszalag korl§t 9,5 cm-es ¼tfel¿let fel® ny¼l§s§t 

figyelembe v®ve 1,11 m. Ez az ®rv®nyes ĐME szerint nem elegendŖ sz®less®g, mert 

1,25+0,25=1,50 m®ter ker®kp§rs§v sz®less®g biztos²t§s§ra lenne sz¿ks®g. Ez®rt ennek 

alkalmaz§sa eset®n felment®sre van sz¿ks®g. A kialak²t§s egy lehets®ges m·dj§t a mell®kelt §bra 

mutatja be. 

A beavatkoz§s v§rhat· ®p²t®si kºlts®ge: 2.000.000,- Forint. 
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